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Ein regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fir die Metropole
Ruhr

Mit dem regionalen Mobilitatsentwicklungskonzept liegt erstmals eine regionale ver-
kehrstragertbergreifende Gesamtbetrachtung zum Thema regionale Mobilitéat in der
Metropole Ruhr vor.

Von landlich gepragten Raumen bis zu international bedeutenden Grof3stadten sind
nahezu alle siedlungsstrukturellen Raumtypen in der Metropole Ruhr vertreten, die un-
tereinander eng vernetzt sind. Die Anspriiche, die aus diesen Verflechtungen an die
Mobilitat von Bewohnerinnen und Bewohnern, Besucherinnen und Besuchern und
Wirtschaftsunternehmen, aber auch an die Metropole Ruhr als Transitregion gestellt
werden, sind vielfaltig. So vielfaltig die Bewegungen innerhalb der Metropole Ruhr und
so heterogen die Raumstrukturen sind, so vielfaltig sind die Anspriiche an die Mobilitat
in und zwischen den Raumen. Aus diesem Grund ist es das Ziel des Regionalen Mobili-
tatsentwicklungskonzepts, den hieraus resultierenden Chancen und Herausforderun-
gen Rechnung zu tragen sowie die unterschiedlichen Raumtypen zu bertcksichtigen
und geeignete Ubertragbare Handlungsansatze zu entwickeln. Dabei gilt es, aktuelle
Trends und Innovationen der Mobilitatsentwicklung in der Metropole Ruhr zu forcieren
und umgekehrt die Metropole Ruhr fiir zuktinftige Entwicklungen und Trends vorzube-
reiten. Dabei werden auch gesellschaftliche Trends und Entwicklungen Einfluss auf das
Mobilitatsverhalten haben. Nicht nur E-Mobilitat, Digitalisierung oder autonomes Fah-
ren lassen Zukunftsforscher davon sprechen, dass in der Mobilitat ein dhnlicher Um-
bruch wie mit der Erfindung des Autos bevorsteht.

Die Phasen des Konzeptes

Die vorab dargestellte Zielsetzung in Verbindung mit der Divergenz zwischen lokaler
Zustandigkeit und regionaler Identitat, erfordert einen intensiven Dialog, um am Ende
des Bearbeitungsprozesses ein umsetzungsorientiertes und realistisches, aber auch vi-
sionares Mobilitatsentwicklungskonzept zu verabschieden. Dabei sind die handelnden
Akteure, begonnen bei den Stadten, Gemeinden und Kreisen Uber die Verbande, Kam-
mern, Aufgabentrager im OPNV (SPNV und OSPV), bis hin zu Bundes- und Landesin-
stitutionen und insbesondere die Wirtschaft in den Dialog- und Planungsprozess ein-
zubeziehen und ist fir die Thematik einer regionalen, innovativen Mobilitat zu werben.
Damit wird die Grundlage geschaffen, um gemeinsam die Handlungsansatze zu entwi-
ckeln, MaRnahmen abzuleiten und die erarbeiteten Modellprojekte umzusetzen sowie
einen regelmagigen Dialog zu initiieren. Wichtig ist hierbei zu betonen, dass weder die
Handlungsansatze noch die erarbeiteten Modellprojekte darauf abzielen, allein vom
RVR in Federfiihrerschaft erarbeitet bzw. umgesetzt zu werden. Vielmehr ist die Kon-
zeption so angelegt, dass sich die Akteure in den Prozess einbringen und gerade die
regional tatigen Akteure Handlungsansatze und -optionen mitgestalten und federfih-
rend in der Umsetzung tibernehmen.



Das Regionale Mobilitatsentwicklungskonzept soll und kann nicht die kommunale Ver-
kehrsentwicklungsplanung ersetzen, die insbesondere hinsichtlich der Infrastrukturen
mit ganz anderer Detailscharfe verbunden ist. Zukinftig ist hierbei aber die Frage zu
beantworten, welchen Beitrag die kommunale Verkehrsentwicklungsplanung fur die
Ldsung der regionalen Herausforderungen bei der Mobilitat leistet. Deshalb sollen ge-
meinsame Strategien fur die zukinftigen Planungen entwickelt werden. Die Aufgabe
des Regionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes ist die ganzheitliche Betrachtung der
die Kommunalgrenzen Uberschreitenden Verkehre, deren Bedeutung zuklnftig weiter
zunimmt.

Abbildung: Arbeitsphasen und Ergebnisse auf der Basis von vorab definierten Leitbil-
dern und Zielen
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Quelle: RVR. Entwurf des Endberichtes Entwurf des Endberichtes zur 2. Stufe des Re-
gionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes fur die Metropole Ruhr, Essen 2019.

Phase 1 Analyse

In der ersten Arbeitsphase findet aufbauend auf den vorab entwickelten und von der
Verbandsversammlung beschlossenen Leitbildern und Zielaussagen eine intensive
Auseinandersetzung mit den Raum- und Mobilitatsstrukturen in der Metropole Ruhr
statt.

Grundlage der Analyse bildet eine Dokumentensichtung und -analyse in Hinblick auf
die Auswirkungen und enthaltenen MaBnahmen fiir die Mobilitatsentwicklung. Die
Analysen erfolgten fir die unterschiedlichen Verkehrstrager und deren Vernetzung so-
wie fiur die Themen Klima und Umwelt, Innovationen und Digitalisierung, Marketing
und Kommunikation und Trends im Mobilitatsverhalten.

Da keine Primardaten flur die Analysen erhoben werden, kommt der zeitintensiven
Sammlung und Zusammenstellung vorhandener Daten aus unterschiedlichen Quellen



und Qualitaten eine bedeutende Rolle zu. Es zeigt sich hier bereits eine der wesentli-
chen Herausforderungen: Die uneinheitliche, teilweise mangelnde Qualitat, die Verflg-
barkeit und die Zugangsmaglichkeiten zu flachendeckenden Mobilitats und Verkehrs-

daten fur die gesamte Metropole Ruhr.

Neben der Analyse vorhandener Dokumente und Daten wird im Rahmen des Erarbei-
tungsprozesses die fachliche Einbindung des ,Arbeitskreises Regionale Mobilitat' sowie
der politischen Gremien des RVR in allen Projektphasen gewahrleistet.

Nachfolgend sind die jeweiligen Analysebausteine aufgefuhrt, in die auch die Anre-
gungen aus den politischen Gremien des RVR eingeflossen sind.
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Die Phase 1 mindet in eine Starken-Schwachen-Analyse aus regionaler Perspektive,
die sich an der Struktur der Leitsatze und Zielaussagen orientiert. Somit wird gewahr-
leistet, dass eine verkehrstragerubergreifende Analyse der Leitsatze und Ziele erfolgt.
Fur jede Zielaussage aus der ersten Stufe des Regionalen Mobilitatsentwicklungskon-
zeptes werden die Starken und Schwéachen benannt.

Zwei zentrale Herausforderungen, tbergreifend tber alle Fragestellungen der leitsatz-
und zielorientierten Analyse, zeigen sich bereits in dieser Analysephase und werden
fur die zukinftige Mobilitatsentwicklung in der Metropole Ruhr von Bedeutung sein.

Zum einen ist es eine Uber alle Kommunen im RVR-Gebiet oder Baulasttrager und Mo-
bilitatsdienstleister sowie weiteren relevanten Akteuren reichende Verfligbarkeit von
Basisdaten zur Analyse, Planung und zukiinftig auch Steuerung einer vernetzten Mobi-
litdt in der Metropole Ruhr. Zum anderen umfasst die regionale Mobilitdt gewachsene,
komplexe und vielfaltige Zustandigkeiten und Verflechtungen mit unterschiedlichen
Entscheidungsebenen und rdumlichen Zuschnitten. Fur eine effektive und erfolgreiche
Mobilitatsentwicklung, wie sie in den Leitsatzen und Zielen definiert ist, bedarf es einer
regionalen Kooperation mit gemeinsamen Planungsstrukturen informeller oder formel-
ler Art, die in den zu entwickelnden Handlungsansatzen zu bericksichtigen sind.

Insgesamt wird deutlich, dass sich durch unterschiedliche rAumliche Funktionen und
Einwohnerdichten sowohl die Herausforderungen, aber auch die Chancen fir eine zu-
kunftsfahige Mobilitdtsentwicklung in der Metropole Ruhr kleinteilig unterscheiden. So
gilt es, die unterschiedlichen Strategien auch bei der folgenden Entwicklung der Hand-
lungsoptionen und Modellsteckbriefe entsprechend mitzudenken.

So wird es in den verdichten Raumen und Zentren im Ballungskern vor allem erforder-
lich sein, die Flachenkonkurrenz zwischen Verkehrsflachen und anderen Nutzungen



mit der daraus resultierenden Stadt(un)vertraglichkeit zu moderieren. Unter Einbezie-
hung innovativer Ansatze sind Entlastungen vom privaten Autoverkehr zu erreichen,
um zum einen die Innenstadte und urbanen Quartiere lebenswerter zu machen und
gleichzeitig die begrenzten StralRenkapazitaten fur diejenigen verfiigbar zu machen,
die darauf angewiesen sind, etwa den Anlieferungsverkehr fur einen funktionierenden
Einzelhandel. Das erfordert jedoch attraktive Mobilitatsalternativen zum Auto insbe-
sondere im Bereich der Nahmobiliat.

In den weniger verdichteten Raumen wird die Herausforderung sein, trotz der eher
schlecht bindelbaren Nachfrage ein Mobilitatsangebot zu entwickeln, das dem Auftre-
ten einer Metropole entspricht und gleichzeitig den bestehenden kleinteiligen Bedar-
fen, die sich kaum hinreichend attraktiv mit zentralisierten Angeboten bedienen las-
sen, mit hinreichender Flexibilitat Rechnung tragt. Dennoch ist auch hier die Heraus-
forderung, attraktive Alternativen zu einer reinen Autonutzung zu ermoglichen und so
insbesondere Pendlerfahrten mit dem Auto in den Ballungskern zu vermeiden und vor
allem auch eine Erreichbarkeit von wichtigen, regionalbedeutsamen Versorgungsbe-
reichen durch zeitlich konkurrenzfahige Mobilitatsalternativen zu sichern.

Phase 2 Handlungsansatze und —optionen

Die Analyse des Regionalen Mobilitdtskonzeptes der Metropole Ruhr stellt die ver-
kehrsbezogenen Starken und Schwachen anhand der einzelnen Leitsatze und Ziele
dar. Darauf aufbauend werden im Folgenden die Handlungsansatze abgeleitet, um die
Mobilitat zielgerichtet zukunftsfahig und innovativ zu gestalten. Hierzu werden Steck-
briefe erarbeitet, die fir jeden Handlungsansatz eine Riickkopplung zu den Starken
und Schwachen aufweisen, die Bezlige zu den Leitsdtzen und Zielen darstellen, Quer-
verweise zu anderen Handlungsansatzen ziehen und zur Konkretisierung bzw. zur stra-
tegischen Weiterentwicklung Handlungsoptionen (Mallnahmen, Projekte und Strate-
gien) enthalten. Auch hier ist durch die Strukturierung anhand der Leitsatze und Ziele
eine verkehrstrageritbergreifende Konzeption sichergestelit.

Die Phase 2 hat in sehr enger und regelmagiger fachlicher Riickkopplung mit dem Ar-
beitskreis Regionale Mobilitat in Form eines Workshops und einer ergédnzenden Riick-
meldephase stattgefunden. Dabei hat insbesondere der fachlich intensive, zum Teil
auch kontroverse Austausch im AK Regionale Mobilitat eine bedeutende Rolle ge-
spielt.

Die Auswahl der Handlungsansatze und -optionen erfolgt anhand von definierten Kri-
terien. Diese werden im Folgenden kurz vorgestellt:



Kriterien zur Auswahl der Handlungsanséatze und -optionen

. Wirksam: Die Handlungsansatze gilt es anhand der festgestellten Starken und
Schwachen und der getroffenen Zielaussagen zu wahlen. Handlungsansatze, die einen
hohen Beitrag zur Erfullung mehrerer Zielaussagen leisten, sind zu bevorzugen.

. Individuell: Handlungsanséatze muissen auf die Region zugeschnitten sein und
sich in die vorhandenen Strukturen einbinden lassen kdnnen. Raumstrukturen und an-
dere Gegebenheiten der Region sind dabei besonders zu berlcksichtigen. Auf bereits
vorhandene Initiativen und Projekte gilt es, sofern sie die Zielaussagen des Regionalen
Mobilitatsentwicklungskonzeptes unterstitzen, aufzubauen.

. Nachhaltig: Die zu wahlenden Handlungsansatze erfiillen die Kriterien der
Nachhaltigkeit. Handlungsansatze sollen sozial gerecht sein und moglichst alle Bewoh-
nerinnen und Bewohner der Metropole Ruhr miteinbeziehen. Gleichzeitig sollten die
Handlungsansatze die aufgestellten Umwelt- und Klimaziele unterstitzen. Zuletzt gilt
es auch die 6konomische Leistungsfahigkeit der Metropole Ruhr sicherzustellen.

. Zukunftsgerichtet: Die Handlungsansatze miussen aktuelle gesellschaftliche
Trends, technische Neuerungen und demographische Entwicklungen berticksichtigen
und entsprechend darauf reagieren. Die Handlungsansatze sollen sich auf zukunftsori-
entierte Leitbilder beziehen. Auch visiondre Handlungsansatze und Strategien fur die
zukinftige Entwicklung in der Region sollen in diesem Sinne unterstitzt werden.

. Erreichbar/Umsetzbar: Die aufzustellenden Handlungsansatze sollten gleich-
zeitig realistisch formuliert sein und innerhalb eines festzulegenden Zeithorizonts um-
gesetzt werden kdnnen. Im Hinblick auf die Umsetzbarkeit einerseits und die Zukunfts-
fahigkeit andererseits werden auch Handlungsansatze und -optionen aufgezeigt, die
ggf. Anderungen aktueller rechtlicher Rahmenbedingungen bzw. Zustandigkeiten und
Aufgaben mindestens aber das optimierte Zusammenwirken verschiedenster Akteure
voraussetzen.

. Regional: MaRnahmen sollen nicht nur auf eine Kommune wirken, sondern regi-
onale Wirksamkeit haben. Es gilt sowohl die hochverdichteten RAume im Kernbereich
der Metropole Ruhr als auch die diinner besiedelten Gebiete der Metropole Ruhr einzu-
beziehen. Das Gesamtpaket an Handlungsanséatzen zielt darauf ab, die Mobilitat in der
gesamten Region flaichendeckend im Sinne der Zielaussagen zu verbessern.

Fur die Leitsatze und Zielaussagen werden Handlungsansatze und -optionen entspre-
chend der oben dargestellten Kriterien entwickelt. Dem Leitsatz zur raumdifferenzier-
ten Mobilitat in der Metropole Ruhr werden keine eigenen Handlungsansatze zugeord-
net. Raumdifferenzierung wird jedoch bei den einzelnen Handlungsansatzen berick-
sichtigt und entsprechende Zielaussagen der raumdifferenzierten Mobilitat beachtet.
Dies bedeutet auch, dass auf der Ebene der Handlungsoptionen Projekte raumlich ein-
gegrenzt und ggf. auf der Ebene der Modellprojekte lokal verortet werden.



Abbildung: Prinzipskizze zur Entwicklung der Handlungsansatze
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Quelle: RVR. Entwurf des Endberichtes Entwurf des Endberichtes zur 2. Stufe des Re-
gionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes fir die Metropole Ruhr, Essen 2019.

Insgesamt lasst sich festhalten, dass auf der Ebene der Handlungsanséatze und -optio-
nen eine integrierte, verkehrstragerubergreifende, zielaussagenkonforme Betrachtung
vorgenommen wurde, die beabsichtigt der Vielschichtigkeit und den unterschiedlichen
Herausforderungen der Metropole Ruhr Rechnung zu tragen. Die Handlungsoptionen,
die sowohl MalRnahmen als auch Strategien darstellen, unterscheiden sich auch in Be-
zug auf Ausgestaltung, Realisierbarkeit und Zeithorizonte. Teils sind auch noch rechtli-
che oder technische Rahmenbedingungen zu klaren oder die gesellschaftliche Akzep-
tanz muss erst noch ausgebaut werden.

Somit enthalt die Summe der 36 Handlungsansatze sowohl eine hohen Konkretisie-
rungsgrad fur die Planungen in den kommenden Jahren als auch eine visionare Per-
spektive Uber den Status Quo hinaus.

Dies zeigt auch eine Ubersicht iber die Zeithorizonte der einzelnen Handlungsoptio-
nen. So sind fast 60 % der rund 140 Handlungsoptionen voraussichtlich bis 2030 um-
setzbar, rund 30 kdnnten sofort umgesetzt werden. Allerdings sind auch tber 50
Handlungsoptionen voraussichtlich erst nach 2030 realisierbar.

Handlungsansatze: Die nach auf3en vernetzte Metropole Ruhr (A)

Al Deutschlandtakt umsetzen und Anbindung an europaische Metropolen
verbessern

A2  Bahnhofe und Stationen als Willkommensorte gestalten

A4  Regionale und interregionale OPNV-Erreichbarkeit der Metropole Ruhr
verbessern




Handlungsansatze: Die in sich vernetzte Metropole Ruhr (1)
11 RRX und schneller Regionalverkehr als Riickgrat der Mobilitat innerhalb
der Metropole Ruhr entwickeln und einbinden

12 Systemgrenzen und Stadtgrenzen Uberwinden

13 Implementierung und Aufbau von Werkzeugen fir systematische Ver-
kehrsanalysen

14 Einflhrung einer regionalen Verkehrsplattform mit regionalem Datenma-
nagement

15 Integriertes Verkehrsmanagement Ruhr (IVR)

16 Intelligente Infrastruktur und Testfelder fiir autonomes Fahren schaffen

I8 Herstellung eines stadtvertraglichen, bedarfsgerechten StraRenraums

19 Parkraum besser nutzen: Regionales Parkraummanagement

111 Umsetzung des Regionalen Radwegenetzes und Starkung des regionalen
Radverkehrs

112  Pilotraum Metropole Ruhr — Drohnentechnologie im Verkehr nutzen

Handlungsansatze: Der starke Wirtschaftsstandort Metropole Ruhr (W)

W1 Ertichtigung und punktueller Ausbau der Verkehrs- und Terminalinfra-
struktur Schiene und WasserstralRe

W2 Co-Nutzung bestehender und neuer Infrastruktur und Verkehrsangebote

W3 Schaffung von Abstellflachen und Ladezonen sowie eines Ubergreifenden
Parkraummanagements

W4  Schaffung von innerstadtischen oder innenstadtnahen Konsolidierungs-
punkten

W5 Rahmenbedingungen fiir den Einsatz von Lastenfahrradern verbessern

W6 Verbesserung der Rahmenbedingungen fur den Einsatz alternativer An-
triebe

Handlungsansatze: Der umwelt- und stadtvertragliche Verkehr in der Metro-

pole Ruhr (U)

Ul Larmbelastung reduzieren

U2 Gemeinsame regionale Strategie zur Luftschadstoffreduzierung des MIVs
in sensiblen Raumen

U3  Nutzung von alternativen Antrieben ermdéglichen und férdern

U4  Gemeinsame und abgestimmte verkehrsarme Siedlungsentwicklung

U5 Einrichtung und Weiterentwicklung intermodaler Schnittstellen

U6 Flachendeckende Einflihrung von Sharingangeboten




Handlungsansatze: Mobilitét fur alle in der Metropole Ruhr (S)
S1  Regionale Zusammenarbeit in Planung und Kommunikation weiterentwi-
ckeln

S2  Harmonisierung des OPNV Tarifs in der Metropole Ruhr fiir die Nutzenden
S3  Abgestimmter barrierefreier Ausbau des OPNV und SPNV

S4  Informationen zur barrierefreien Mobilitat

S5 Regionale Kooperation im Mobilitatsmanagement ausweiten

S6  Regionales Verkehrssicherheitskonzept Metropole Ruhr

S7  Weiterentwicklung und Verstetigung der Marke ,,radrevier.ruhr*

S8  Regionale FuRRverkehrsstrategie

S9  IGA 2027 als Impuls fur innovative regionale Verkehrsplanung

Die Vielfalt des Zielsystems und die daraus resultierenden Handlungsanséatze bieten
einen umféanglichen Blick auf eine regionale Mobilitatsentwicklung in der Metropole
Ruhr. Allerdings sind nicht alle Handlungsansatze gleichzeitig bearbeitbar. Daher gilt
es fur die Umsetzungsphase einen Vorschlag fur die Priorisierung anhand der aufge-
stellten Kriterien vorzunehmen. Dies ist Bestandteil der Phase der Entwicklung von
Modellprojekten. Dabei soll zwar die Diversitat erhalten bleiben, jedoch soll eine Aus-
wahl auf Basis von Umsetzbarkeit, Handhabbarkeit und Umsetzungswirkung getroffen
werden. Bestehende Planungen der regionalen Institutionen sind dabei mit zu berick-
sichtigen. Handlungsansétze und -optionen mit einer hohen Prioritat sind dabei bevor-
zugt auszuwahlen. Im Sinne der Umsetzbarkeit gilt es sich auf wenige Modellprojekte
fokussieren, diese aber dann vorrangig voranzutreiben.

Phase 3 Modellprojekte

In der dritten Phase liegt der Fokus auf die Entwicklung konkreter Modellprojekte, die
ausgewahlte Handlungsoptionen ausfilhren und konkretisieren. Sie sind stringent in
Bezug zu den Leitsatzen und Zielaussagen und legen den Fokus auf eine Operationali-
sierung und praktischen Anwendung der Handlungsoptionen im Sinne der Zielsetzun-
gen des Regionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes.
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Abbildung: Ubergang von den Handlungsansatzen zu den Modellprojekten
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Quelle: RVR. Entwurf des Endberichtes Entwurf des Endberichtes zur 2. Stufe des Re-
gionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes fur die Metropole Ruhr, Essen 2019.

Auch diese Arbeitsphase ist in einem intensiven Workshop- und Austauschprozess mit
dem Arbeitskreis Regionale Mobilitat erfolgt, in dem neben der Auswahl der Modell-
projekte auch die Inhalte z.T. fachlich kontrovers diskutiert werden, die fir eine erfolg-
reiche Umsetzung in den nachsten Jahren unabdingbar sind. Die Auswahl der
Modellprojekte erfolgten dabei nach verschiedenen vorher definierten Kriterien:

Die Umsetzungsprioritat des Projektes soll hoch sein.

Mit dem Projekt wird ein erkennbarer Bezug zu mindestens einem Leitsatz und
mehreren Zielaussagen hergestellt.

Die regionale Relevanz ist gegeben.

Das Projekt fuigt sich gut in eine Gesamtstrategie fur die Region ein oder ergibt
mit anderen Modellprojekte Synergieeffekte.
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Abbildung: Herleitung der Modellprojekte
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Quelle: RVR. Entwurf des Endberichtes Entwurf des Endberichtes zur 2. Stufe des Re-
gionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes fur die Metropole Ruhr, Essen 2019.

In der Summe wurden auf Basis der dargestellten Kriterien 23 Modellprojekte
ausgewahlt. Viele der Modellprojekte sind eng miteinander verzahnt und kénnen auch
unter einer gemeinsamen Gesamtstrategie umgesetzt werden.

So sind die Modellprojekte im Folgenden nach Themenfeldern gegliedert, um
inhaltliche und methodische Gemeinsamkeiten der Modellprojekte, aber auch die
thematische Breite des Regionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes aufzeigen zu
konnen. Als zentrale Themenfelder haben sich dabei die sechs folgenden
herauskristallisiert:

Vernetzte Mobilitdt grenzenlos — Auf dem Weg zur Mobilitat aus einer Hand
Daten und Modelle — Digitalisierung in der Planung

Smart Region — intelligente Losungen fir eine mobile Region

Regionale Radverkehrsplanungen fortfihren und intensivieren

OPNV als Riickgrat — Den OPNV zukunftsorientiert aufstellen
Wirtschaftsverkehr — effiziente und umweltgerechte Losungen fir eine
wirtschaftsstarke Metropole Ruhr.

12



Abbildung: Thematische Schwerpunkte der Modellprojekte

Wirtschaftsverkehr

GPNV als Riickgrat

Quelle: RVR. Entwurf des Endberichtes Entwurf des Endberichtes zur 2. Stufe des Re-
gionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes fur die Metropole Ruhr, Essen 2019.

Diesen wurden die 23 Modellprojekte zugewiesen, wobei einige Modellprojekte
Themenfeldibergreifend zu verorten sind.

Abbildung: Zuordnung der Modellprojekte zu den Handlungsfeldern
partnerschaften
|

Logistik-Hubs

Dortmund Airport Schiene 2040 Micro Hubs

Stadte an die
Schiene Grenzenlos Mobil

Stationen als
Willkommensorte P
: Alles auf eine Karte
Regionaler Mobilstationen m;‘:z:‘:l:::hr Siedlungsentwicklung.
Nahverkehrsplan und Erreichbarkeit

Bike-and-Ride

Reglonal Verkehrsmodell
metropolradruhr eglonales metropoleruhr
Radwegenetz

Quelle: RVR. Entwurf des Endberichtes Entwurf des Endberichtes zur 2. Stufe des Re-
gionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes fur die Metropole Ruhr, Essen 2019.

Regionales

13



Liste der Modellprojekte

Vernetzte Mobilitat grenzenlos — Auf dem Weg zur Mobilitat aus einer Hand

Mobilitat befindet sich im Wandel, die Verkehrswende soll eingeleitet werden. Dazu
muss der Umweltverbund die komplexen Anforderungen der Blirgerinnen und Blrger
in Bezug auf Mobilitat erftillen. Dabei kbnnen Verkehrsmittel nicht isoliert betrachtet,
sondern mussen im Gesamtsystem bewertet und analysiert werden. ,,Mobility as a ser-
vice", ,,Door2Door" und ,seamless travel chains” sind dabei aktuelle Begriffe in der De-
batte. All diese Begriffe vereint, dass diese das Ziel haben Nutzende an der eigenen
Wohnungstir abzuholen und auf dem kompletten Weg so zu begleiten, dass flr den
Nutzenden kein erhdhter Aufwand gegenuber der Nutzung des eigenen Pkw entsteht
und ein komfortables Reisen ermdglicht wird.

Die Modellprojekte sollen ein Grundgerist fur das Leitbild ,Vernetzte Mobilitat in der
Metropole Ruhr* bieten und die Entwicklungen im Land NRW bericksichtigen. Dazu
gilt es die einzelnen Starken und Kompetenzen der Akteure in der Region einzubinden
und bestehende Strukturen aufzunehmen. Mit der Richtlinie fir das FOrderprogramm
der Landesregierung fiir vernetzte Mobilitat und Mobilititsmanagement sind zudem
weitere Forderungsmaglichkeiten fur die Kommunen dazugekommen.

M-I 10.5 Alles auf eine Karte - Einfuhrung eines Tickets fur alle Verkehrsmittel

M-U 5.1 Mobilstationen - Ausstattungen fur vernetzte Mobilitat der Region

M-S 2.4 Grenzenlos mobil - auf dem Weg zu einem einzigen Tarif in der metropoleruhr

M-S 9.2 IGA 2027 - ein nachhaltiges Mobilitatskonzept

M-I = Modellprojekt - Die in sich vernetzte Metropole Ruhr
M-U = Modellprojekt — Der umwelt- und stadtvertragliche Verkehr in der Metropole Ruhr
M-S = Modellprojekt — Mobilitat fur alle in der Metropole Ruhr

Daten und Modelle — Digitalisierung in der Planung

Daten, Algorithmen und Modelle spielen in allen Lebensbereichen eine immer zentra-
lere Rolle. Mittlerweile werden innerhalb von wenigen Sekunden mehr Daten weltweit
produziert als friher in einem ganzen Jahrhundert. Big Data und Echtzeitdaten veran-
dern die Gesellschaft und die Mobilitat. Fahrten werden bereits heute tUber das Smart-
phone geplant, Tickets digital gebucht. Telematikanlagen steuern in Echtzeit Ge-
schwindigkeiten auf den Strafl3en, Fahrzeuge tauschen Informationen untereinander
und mit der Stral3e aus. Autonomisierungsprozesse durch Digitalisierung und Daten-
verarbeitung werden einen weitgehenden Wandel des gesellschaftlichen Lebens und
der Mobilitat in den nachsten 30 Jahren pragen. Das Prifen von Synergien zwischen
verkehrlichen und stadtebaulichen Malinahmen u.a. mithilfe von Erreichbarkeitsanaly-
sen spielt dabei gerade auf der kleinraumlichen Ebene eine wichtige Rolle.
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Aufbauend auf dem Themenfeld Daten und Modelle sind auch die Smart Region Pro-
jekte zu nennen. Diese greifen auf die Daten in der Region zu und benétigen eine mdg-
lichst adaquate Darstellung der Zustande (mdglichst Echtzeit) in der Metropole Ruhr.
Auch die Projekte im Themenfeld vernetzte Mobilitat sind eng mit dem Themenfeld Di-
gitalisierung und Daten verbunden.

Verkehrsmodell metropoleruhr - Aufbau eines multimodalen Verkehrsmodells

M-I 3.1 R .
fur die Region
A open.data metropoleruhr - Aufbau eines offenen Datenportals fir Mobilitatsda-
' ten
MU 4.2 Siedlungsentwicklung und Erreichbarkeit - Identifizierung von Flachen fiir Sied-
' lungsentwicklungen
M-I = Modellprojekt - Die in sich vernetzte Metropole Ruhr
M-U = Modellprojekt — Der umwelt- und stadtvertragliche Verkehr in der Metropole Ruhr

Smart Region — intelligente Losungen fur eine mobile Region

Smart Cities ist ein Begriff der seit den 2010er Jahren haufig als ,,Branding” fur eine
Stadt genutzt wird.

Ein gemeinsames regional abgestimmtes Vorgehen existiert jedoch nicht. Smarte L6-
sungen sind jedoch nur dann smart, wenn sie in einer polyzentrischen Region auch
Uilber Kommunalgrenzen hinaus funktionieren. Die Metropole Ruhr zu einer gemeinsa-
men Smart Region in Mobilitatsfragen zu gestalten, ist daher ein erklartes Ziel des Re-
gionalen Mobilitatsentwicklungskonzepts. Die Metropole Ruhr soll dabei Synergien
nutzen, innovative Ansatze verfolgen und dadurch eine Vorreiterregion in Bezug auf
Smart Mobility werden. Dabei geht es einerseits um die Initiierung regionaler Kon-
zepte, andererseits aber auch um einen stetigen Erfahrungsaustausch in der Metropole
Ruhr zwischen Akteuren, Kommunen und Kreisen und weiteren Institutionen.

Die folgenden Modellsteckbriefe greifen diese Anséatze auf:

M-I 7.1 Smart Region: Mobility — Pilotquartiere — Vom Konzept zur Umsetzung

M-17.3 Smart Region: Roads — MalRnahmen testen und Pilotstral’en auswéahlen

M-19.1 Regionales Parkraummanagement - Vom Konzept zur Umsetzung

M-W 2.4  Smart Shipping - Pilotregion fur moderne Binnenschifffahrt

M-I = Modellprojekt - Die in sich vernetzte Metropole Ruhr
M-W = Modellprojekt — Der starke Wirtschaftsstandort Metropole Ruhr

Ruckgrat OPNV — Den OPNV zukunftsorientiert aufstellen

Die Starkung des OPNVs als Riickgrat der Mobilitat in der Metropole Ruhr ist ein er-
klartes Ziel. Der Umweltverbund soll geférdert und nahtlose Mobilitatsketten insbe-
sondere durch Vernetzung des OPNV auch mit anderen Verkehrsmitteln ermoglicht
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werden. Dazu ist ein leistungsstarker, bezahlbarer und nachhaltig ausgerichteter
OPNV unerlasslich, der das Ruckgrat der vernetzten Mobilitat in der Metropole Ruhr
bietet. So hat sich auch in der Diskussion mit Akteuren, in verschiedenen Arbeitskrei-
sen und auch in den kommunalen Planungen gezeigt, dass der Zustand des OPNV in
der Metropole Ruhr eines der vorherrschenden Themen ist, was die Menschen der Met-
ropole Ruhr bewegt.

Hier gilt es, mit den Modellprojekten des Regionalen Mobilitdtsentwicklungskonzeptes
anzusetzen und in der Analyse identifizierte Schwachstellen gemeinsam zu beheben
und durch die Konzeption von Modellprojekten in Kooperation praxisorientierte L6-
sungsvorschlage zu unterbreiten.

M-A 1.5 Dortmund Airport - Anbindung an den regionalen OPNV schaffen

Stationen als Willkommensorte - Ausstattungsstandards fur die Gestaltung von

M-A 2.1 :
Verkehrsstationen und des Umfelds
Mel 1 Schiene 2040 - Ausbauplanung fur die Schieneninfrastruktur in der Metropole
' Ruhr
M2 Stadte an die Schiene - leistungsfahige OPNV-Anbindung fiir Stadte ohne Schie-
' nenanbindung
M-S 1.2 Regionaler Nahverkehrsplan - ein Kooperationsprojekt
M-A = Modellprojekt - Die nach aul3en vernetzte Metropole Ruhr
M-I = Modellprojekt - Die in sich vernetzte Metropole Ruhr
M-S = Modellprojekt — Mobilitat fur alle in der Metropole Ruhr

Wirtschaftsverkehr — Regionalen Austausch férdern, innovative Losungen finden

Der Wirtschaftsverkehr der Metropole Ruhr ist im Sinne einer positiven Entwicklung
der Gesamtregion weiter zu entwickeln. Die Versorgung mit Waren, Dienstleistungen
und Produktionsmitteln ist sowohl fur die Burgerinnen und Burger als auch fir die Un-
ternehmen der Region von hochster Prioritat. Dabei steigen die Anspriche, die an die
Wirtschaft gestellt werden. Just in Time, das Lager auf der StralRe, die steigenden Lie-
fer- und Schwerlastverkehr — all dies veréandert die Strukturen und Bedurfnisse des
Wirtschaftsverkehrs. Neben seiner unbestrittenen zentralen Funktion im regionalen
System, gehen mit dem Wirtschaftsverkehr auch erhohte Verkehrsbelastungen einher.
Konflikte im Stralenraum, die Emission von Larm und Luftschadstoffen sowie die Ka-
pazitatsprobleme stellen die Metropole Ruhr vor Herausforderungen, die es in einem
zukunftsgerichteten Mobilitatskonzept gemeinsam zu bewaltigen gilt.
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Dem Themenfeld Wirtschaftsverkehr wurden folgende Modellprojekte prioritar zuge-
wiesen:

Logistik-Hubs - Biindelungs- und Umschlagspunkte fur Schwerlastverkehre
schaffen

M-W 1.2

M-W 2.2  Gleisanschlussbérse - Vom Konzept zur Umsetzung

M-W 4.1/
M-W 4.3

Micro-Hubs - Aufbau eines Leitfadens und einer Datenbank

Regionale Mobilitatspartnerschaften — Zusammenarbeit zwischen Wirtschaft und

M-S 5.1
Kommunen fur eine effiziente und umweltgerechte Mobilitat

M-W = Modellprojekt — Der starke Wirtschaftsstandort Metropole Ruhr
M-S = Modellprojekt — Mobilitat fur alle in der Metropole Ruhr

Regionale Radverkehrsplanungen fortfilhren und intensivieren

Die Metropole Ruhr ist bereits heute eine Vorreiterregion in Bezug auf die regionale
Radverkehrsplanung. Mit dem Radschnellweg Ruhr, dem Radschnellweg Mittleres
Ruhrgebiet, dem regionalen Radwegenetz, dem regionalen Knotenpunktsystem oder
dem radrevier.ruhr hat die Region bereits mehrere und weit beachtete Akzente ge-
setzt. Kooperationen und eine gemeinsame regionale Vorgehensweise werden bei vie-
len Projekten in der Region gelebt. Mit dem metropolradruhr oder den Radstationen
(Kreis Unna) haben sich zudem Sharing-Angebote in der Region etabliert. Die Hand-
lungsanséatze und -optionen bauen auf diesen Bestrebungen auf mit dem Ziel diese
weiterzufihren und zu intensivieren.

Primar zum Themenfeld Radverkehr wurden folgende Handlungsansatze zugeordnet,
die im Folgenden dargestellt sind:

M-111.1 Regionales Radwegenetz - Umsetzung und Weiterentwicklung des Konzeptes

M-I 11.2 Bike-and-Ride - Vom Konzept zur Umsetzung

M-U 6.1/ metropolradruhr - Ausbau und Weiterentwicklung des regionalen Fahrradver-
M-U 6.3 leihsystems

M-I = Modellprojekt - Die in sich vernetzte Metropole Ruhr
M-U = Modellprojekt — Der umwelt- und stadtvertréagliche Verkehr in der Metropole Ruhr

Modellprojekte - Ausblick

Mit den 23 ausgewahlten Modellprojekten werden vielfaltige Entwicklungen hinsicht-
lich einer zukunftsfahigen Mobilitat in der Metropole Ruhr angestoRen. Die ausgewahl-
ten Modellprojekte setzen zudem neue Impulse in Bezug auf die Akteursstrukturen in
der Metropole Ruhr. So ergeben sich neue Aufgaben, fiir die Zustandigkeiten und
Partnerschaften gefunden werden miissen. Kooperationsformen fir die Mobilitatsent-
wicklung mussen zudem weiter entwickelt und etabliert werden. Es ist davon auszuge-
hen, dass dies fiir einige Modellprojekte ein komplexer Prozess ist, der erfordert, dass
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bereits in der Region tatige Akteure noch starker oder in neuen Konstellationen mitei-
nander zusammenarbeiten. Dabei ist teilweise auch zu Gberpriufen, wie teils normativ
auf lokaler Ebene manifestierte Zustandigkeiten auf eine regionale Ebene gehoben
werden kénnen. Dies ist wichtig, um in allen Teilraumen der Metropole Ruhr koopera-
tiv weiter darauf hinzuwirken, auch nach auf3en als eine Metropole wahrgenommen zu
werden und immer weniger als Agglomerat aus 53 einzelnen Teilen im Fokus der
Wahrnehmung zu stehen.

Obwohl die Modellprojekte vor allem auf regionale Entwicklungen zielen, ist es essen-
ziell, dass viele Projekte von Anfang an in starker Kooperation mit lokalen Akteuren
vorangetrieben werden. Andere Projekte sollen federfiihrend auch operativ durch die
regionale Ebene bearbeitet werden. Hierfir zeichnet es sich aus, dass in der Metropole
Ruhr u. a. mit dem Regionalverband Ruhr, den Zweckverb&nden SPNV und den lan-
desweit koordinierten Aktivitaten und Netzwerken des Verkehrsministeriums bzw. des
Zukunftsnetzes Mobilitdt NRW, bereits strukturelle Grundlagen bestehen, auf deren
Aktivitaten im Sinne des Regionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes aufgebaut und
die gemeinsame Arbeit evaluiert und weiterentwickelt werden kann.
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