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Die Freizeitmobilitat ist mit einem Anteil von ca.
30 % der Wegezweck mit dem hochsten Anteil
am Gesamtverkehrsaufkommen in der Metropole
Ruhr. Dennoch liegt in den meisten kommunalen
und regionalen Konzepten der Fokus auf dem All-
tagsverkehr. Mit dem Regionalen Freizeitmobili-
tatskonzept fur die Metropole Ruhr besteht nun
erstmals ein gesamtregionales Mobilitatskonzept,
welches sich primar auf die Freizeit und die Frei-
zeitmobilitat fokussiert.

Dieses adressiert den Gesamtraum mit einem
Fokus auf die bedeutenden Freizeitziele in der
Region. Weiterhin berUcksichtigt das Konzept die
Besonderheiten des Freizeitverkehrs, z. B. andere
Verkehrsspitzen, Quell-/Zielbeziehungen, andere
Anspriche an die Verkehrsmittel etc. Neben den
Naherholungssuchenden in der Region beruck-
sichtigt das Konzept auch Gaste von auf3erhalb.

Die Arbeiten zum Konzept wurden Ende 2020
gestartet. Der Prozess des Freizeitmobilitatskon-
zepts wurde in fUnf Stufen strukturiert.

Ein Freizeitmobilitatskonzept fiir die
Metropole Ruhr

Zu Beginn wurden auf Grundlage des bestehen-
den Zielsystems des Regionalen Mobilitatsent-
wicklungskonzeptes (RMEK) Leitsatze und Ziel-
aussagen fur die Freizeitmobilitat formuliert.
AnschlieBend erfolgte eine zielgerichtete Analyse
fur den Gesamtraum sowie fUr regionalbedeut-
same Freizeitziele (insg. 65 Hotspots) in der Me-
tropole Ruhr, die auf dem parallel erarbeiteten
Freizeit-/Tourismuskonzept (FTK) aufbauen. Mit
dem Entwurf eines raumlichen Leitbildes wurden
in Phase Il die Ziele raumlich mithilfe der Analyse-
ergebnisse konkretisiert und differenzierte Quali-
tatsstandards entwickelt. Aus den Analyseergeb-
nissen und dem in Phase | und lll aufgestellten
Sollzustand wurden anschlieBend Handlungser-
fordernisse abgeleitet, aus denen sich in Phase IV
MaBnahmen konkretisieren lieBen. Diese wurden
anschlieBend in Phase V in sechs ausgewahlten
Pilotraumen exemplarisch konkretisiert.



Ubersichtskarte der Freizeithotspots in der Metropole Ruhr
Quelle: Regionales Freizeitmobilitatskonzept Endbericht 2022: S. 84
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Unterarbeitskreis als Qualifizierer des Prozesses

Die Entwicklung des Freizeitmobilitdtskonzeptes
fur die Metropole Ruhr wurde in einem diskursi-
ven Prozess mit Vertreter*innen der beteiligten
Gebietskorperschaften, den beiden SPNV-Auf-
gabentragern (VRR, NWL), der Ruhr Tourismus
GmbH (RTG) sowie weiteren Fachakteur*innen

Zeitplan und Arbeitsprozess

durch einen Unterarbeitskreis begleitet. Dieser
traf sich zu jeder Phase (siehe Datumsleiste) und
qualifizierte den Prozess. Die Koordinierung des
Prozesses erfolgte dabei Uber den Regionalver-
band Ruhr.

Quelle: Regionales Freizeitmobilitatskonzept Endbericht 2022: S. 10
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Sechs Leitsatze fiir die Region (Phase |)

Die sechs Leitsatze des RMEKs bilden die Grundlage fir die Zielentwicklung. Die Leitsatze wurden auf
Erfordernisse der Freizeitmobilitat Ubertragen und aus diesen entsprechende Zielaussagen abgeleitet.
Diese bilden das Kerngeriist des Zielkonzeptes.

Die nach auBen vernetzte
Metropole Ruhr.
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(Uber-) Regionale Erreichbarkeit
der Freizeitstandorte.

VerkehrsmittelUbergreifende Starkung und Optimierung der (Uber-) regionalen
Vernetzung sowie der Erreichbarkeit der Freizeitstandorte

Weiterentwicklung des 6ffentlichen Regional- und Fernverkehrs als Rickgrat
der regionalen Freizeitmobilitat in der Region

Die Reise als Teil des touristischen Erlebnis* Metropole Ruhr durch innovative,
attraktive Mobilitat erlebbar machen

Profilierung der Region als Freizeit- und Urlaubsziel mit attraktiver
Vor-Ort-Mobilitat

Schaffung von zielgruppenspezifischen Mobilitdtsangeboten fur Tourist*innen
aus Deutschland und dem Ausland

Die in sich vernetzte
Metropole Ruhr.
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Vernetzte Freizeitstandorte und
Freizeitmobilitatsangebote.
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2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Verbesserung der OPNV-Erreichbarkeit zu den Freizeitstandorten
(insbesondere auf der letzten Meile)

Einbindung der Freizeitstandorte in ein hochwertiges, attraktives Rad-
verkehrsnetz

Verbesserung der Verbindungen zwischen den Freizeitstandorten, um
Synergien zwischen den Standorten besser nutzen zu kénnen
Effizientere Nutzung bestehender Verkehrsinfrastrukturen zu/an den
Freizeitstandorten

Forderung von multi- und intermodalen Wegeketten im Freizeitverkehr;
nahtlose Mobilitat fur Reisende innerhalb der Metropole Ruhr gewahrleisten
Digitalisierung als Teil einer umweltvertraglichen Freizeitmobilitat férdern

Raumdifferenzierte Mobilitdt
in der Metropole Ruhr.

Individuelle, raumspezifische
Freizeitmobilitatsangebote.
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3.2

Entwicklung von auf den Raum und den Standort (Aktivitat und
Nutzer*innengruppen) abgestimmten Mobilitatsldsungen (zentral vs. dezentral,
urban vs. landlich)

Verstarkte Bertcksichtigung von Vor-Ort-Aktivitaten und Nutzer*innengruppen
an den Freizeitstandorten bei der Entwicklung von Mobilitatslésungen

3.3 Bedarfsgerechtes, flexibles und saisonal abgestimmtes Mobilitatsangebot an

den Freizeitstandorten schaffen, das auch an Spitzentagen das
Verkehrsaufkommen aufnehmen kann



4.1 Freizeitstandorte als Vorbild einer bedarfs-, umwelt- und
ressourcengerechten Mobilitat in der Region (Logistik, Anlieferverkehre,
berufliche Mobilitat)

4.2 Freizeitstandorte als Arbeitsorte berUtcksichtigen, Pendelverkehr
vertraglich abwickeln

Der starke Wirtschaftsstandort
Metropole Ruhr.

Freizeitstandorte als
Wirtschaftsstandorte.

5.1 Emissionen (Larm, Klima und Luftschadstoffe) sowie Erschitterungen durch
den Freizeitverkehr reduzieren

5.2 Einbindung der Freizeitstandorte in das Umfeld bzw. das Quartier als Teil der
Naherholung fUr die Bewohner*innen

5.3 Forderung aktiver und gesunder Freizeitmobilitat

5.4 Ausbau der E-Mobilitat und von Sharing-Lésungen; Férderung von inter- und
multimodalen Angeboten

5.5 Anpassung der Verkehrsinfrastrukturen an den Freizeitstandorten an die
Klimafolgen

5.6 Verkehrssicheres Umfeld der Freizeitstandorte gewahrleisten

Der umwelt-und stadtvertragliche
Verkehr in der Metropole Ruhr.

Umwelt- und umfeldvertragliche
Freizeitmobilitat.

6.1 Die Teilhabe an Freizeit- und Erholungsmoéglichkeiten durch ein entsprechendes
Freizeitmobilitdtsangebot sicherstellen

6.2 Schaffen von zielgruppenspezifischen Mobilitdtsangeboten zur An- und Abreise
(Tagesgaste, Bewohner*innen, junge Leute, Best Ager)

6.3 Gendergerechtes Mobilitadtsangebot

6.4 Zuganglichkeit der Freizeitstandorte, Orientierung und Information fur alle
Benutzer*innengruppen ermdglichen

6.5 Erhdhung der Verkehrssicherheit insbesondere fUr gefahrdetere Gruppen
(Kinder, Best Ager)

Mobilitat fiir alle in der
Metropole Ruhr.
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Zielgruppenspezifische,
gleichberechtigte und gendergerechte
Freizeitmobilitatsangebote.




Eine Bestandsanalyse flir die Freizeitmobilitat
(Phase II)

Starken

Schwachen

Ubergreifend

Vielfaltiges Freizeit-
angebot aufgrund der
Polyzentralitat und
Verteillung im Raum

Regionale Strukturen
zur gezielten Forde-
rung und Koordination
von Tourismus und
Freizeit in der Metro-
pole Ruhr

Breite Akteur*innen-
landschaft erschwert
Planungs- und Um-
setzungsprozesse

Die Freizeitmobilitat in der Metropole Ruhr wurde anhand der Leitsatze und Zielaussagen aus
Phase | untersucht. Die Bestandsanalyse baut auf den Analysen des RMEK des RVR flr die Me-
tropole Ruhr auf, in der bereits raumliche, strukturelle und soziodemographische mobilitatsre-
levante Rahmenbedingungen analysiert wurden. Weiterhin stellte das parallel erarbeitete FTK
eine wichtige Grundlage dar (z. B. Identifizierung von touristischen Hotspots).

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden Starken und Schwachen der Freizeitmobilitat in der
Metropole Ruhr identifiziert, die die Grundlage fUr die anschlieBende Projektphase zur Erarbei-
tung von Handlungsfeldern und MaRnahmen bildeten. Im Folgenden sind AuszUge der Analyse

dargestellt.

MIV

Insgesamt gute
regionsweite MIV
Anbindung der
Freizeitstandorte,
MIV-Erreichbarkeit der
Hotspots in maximal
30 Minuten

Hohe Pkw-Abhangig-
keit: der Pkw ist das
meistgenutzte Ver-
kehrsmittel im Freizeit-
verkehr

Personen ohne
Pkw-Verfugbarkeit
schlechter an Freizeit-
zlele angebunden

oV

Gut ausgebautes
Schienennetz im
Ballungskern und
Uberregionale An-
bindungsqualitaten
entlang der Hauptach-
se Hamm-Dortmund-
Essen-Duisburg

Innenstadte verfugen
Uber breites OV-An-
gebot

Fehlende Ost-West-
Schienenverbindung in
nordlichen und
sudlichen Teilen der
Metropole Ruhr

Etwa jede vierte Frei-
zeit- und Kulturein-
richtung ist nicht durch
den OV erschlossen

Tlw. lange Reisezeiten
auf Relationen abseits
der Hauptachse
Hamm-Dortmund-Es-
sen-Duisburg (va. im
Vergleich zum Pkw)

Radverkehr

Attraktive touristische
Radrouten, besonders
an Flussen und Kanalen

Vorreiter: DeinRad-
schloss und metropol-
radruhr

Regionales Radwege-
netz als Grundlage

RVR-Netz derzeit noch
in Umsetzung

Einige Raume in der
Metropole Ruhr sind
topographisch sehr be-
wegt, weshalb sich die
Anreise mit dem Rad
erschwert

Mangel im Alltagsnetz

[nter- &
Multimodalitat

Erste Mobilstationen
bieten Chance fur
Forderung der Multi- &
Intermodalitat

Unterschiedliche
Buchungsplattformen
und Betreiberfinnen bei
Sharing-Angeboten

Mobilstationen als
Verknupfungspunkte
bisher kaum realisiert

Marketing &
Tourismus

Vielfaltiges Angebot
der RUHRTOPCARD
Umfangreiches Infor-
mationsmaterial Rad

Wenige Hotspots
bewerben nachhaltige
Anreisemoglichkeiten
auf Website



Erreichbarkeit von Freizeithotspots in
der Metropole Ruhr mit dem MIV

Quelle: Regionales Freizeitmobilitatskonzept
Endbericht 2022: S. 86

Emscher Landschaftspar

Erreichbarkeit Freizeit-POl in der
Metropole Ruhr

Quelle: Regionales Freizeitmobilitatskonzept
Endbericht 2022: S. 77,79 u. 82
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Raumliches Leitbild flir die Freizeitmobilitat
(Phase IlI)

Vorliegende Studien und Analysen auch im Zuge des Freizeitmobilitdtskonzepts verdeutlichen den Be-

darf nach raumdifferenzierten Ansatzen. So ist die Metropole Ruhr nicht nur polyzentral, sondern in

ihren raumlich-strukturellen Auspragungen auch heterogen. Dies gilt auch fir die Freizeitstandorte. Aus

diesem Grund ist das Zielkonzept raumspezifisch zu Gbertragen. Als Basis fur die Konzeptentwicklung

dient daher ein raumliches Leitbild, welches sich aus Mobilitatsknoten, Hotspots als Zielorte des Freizeit-

verkehrs und Verbindungen zwischen den beiden zusammensetzt. Das Leitbild stellt die VerknUpfung

zwischen Bestandsanalyse und MaBnahmenentwicklung dar, um Ubertragbare Handlungsansatze im

Sinne eines Werkzeugkastens ableiten zu kénnen, die fur den Gesamtraum der Metropole Ruhr von

Relevanz sind bzw. die raumdifferenzierten typologischen Aspekte aufgreifen.

Ist-Soll-Abgleich OV

Das entwickelte Leitbild wurde auf die einzelnen Verkehrsmittel Ubertragen, indem die unterschied-

lichen Funktionen der Verkehrsmittel in Bezug auf die ErschlieBung der Hotspots berucksichtigt wur-

den. Auf Basis des verkehrstragertbergreifenden Leitbildes wurden verkehrstragerspezifische Netze

abgeleitet. Fur diese Netze und ihre Verbindungen sowie fir die Mobilitatsknoten und Standorte der

Hotspots wurden Qualitatsstandards definiert, die als definierte Zielsetzungen in Zukunft erfullt sein
sollen. AnschlieBend erfolgte ein Ist-Soll-Abgleich, der Starken und Defizite der bestehenden Netze
identifiziert. Im Anschluss an die Entwicklung des raumlichen Leitbildes wurden MaRnahmen auf Basis

der Qualitatsstandards abgeleitet.

Ist-Soll-Abgleich des Netzes OV und Intermodalitat in der Metropole Ruhr

Quelle: Regionales Freizeitmobilitatskonzept Endbericht 2022: S. 124
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Anbindung der Hotspot an die Mobili-
tatsknoten in der Metropole Ruhr

Quelle: Regionales Freizeitmobilitatskonzept
Endbericht 2022: S. 111
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MaBnahmen fir eine starke Freizeitmobilitat

(Phase V)

12

Ziel des Freizeitmobilitatskonzeptes ist die Aufstellung von MaBnahmen und Handlungsempfehlungen,
die dazu beitragen, die Region entsprechend der Leitsatze und Zielaussagen zukunftsgerichtet in Be-
zug auf die Freizeitmobilitat weiterzuentwickeln. Die MaBnahmen bauen auf den aufgestellten Zielen
und dem raumlichen Leitbild auf, so dass jede MalBnahme einen Beitrag zur Zielerreichung leisten muss.
Die MaBnahmen orientieren sich an acht Handlungsfeldern, die im Rahmen des raumlichen Leitbildes
identifiziert wurden. Zu jedem Handlungsfeld wurden konkrete Mal3nahmen entwickelt, die die Mobili-
tatswende im Freizeitverkehr der Metropole Ruhr anstoBen und fortfuhren sollen.

Qualitatssteigerung auf den Vernetzungsachsen im SPNV und Radverkehr

Initiative: mit der Bahn ins + SchlieBung von Netzlicken

Wochenende * Verbesserung von Bedienzeiten und Takten fur die Freizeitmobilitat
+ Optimierung von Anschlussverkehren

* Touristischer SPNV als Freizeitexpress

Optimierung und Weiter- * Netzlicken im Freizeitnetz schlieen
entwicklung des Freizeitrad- » Umsetzung von Qualitatsstandards im Freizeitnetz und Instandhal-
wegenetzes tung der Infrastruktur

» Konzeption weiterer touristischer Themenrouten

+ Funktionserweiterungen des Knotenpunktsystems radrevier.ruhr

Verbesserung der Anbindung der Hotspots an die Mobilitatsknoten

Leistungsstarke ErschlieBung » Verbesserung der Qualitatsstandards, Bedienzeiten und Takte an
der Freizeitstandorte mit dem den Hotspots

OPNV Einrichtung von Shuttle- und Sonderfahrten und Expressbuslinien
+ Angebot touristischer OPNV-Fahrten

Die Hotspots als Perlenkette
an das Freizeitwegenetz

Unmittelbare Vernetzung der Hotspots
Integration ins Knotenpunktsystem

anschlieen * Anbindung der Hotspots an die Mobilitatsknoten
Vertragliche Abwicklung * P+R-Anlagen an dezentralen Freizeitstandorten

des Pkw-Verkehrs an den + Partnerschaften” zwischen Alltags- und Freizeitnutzung
Hotspots « Parkraumbewirtschaftung und Parkleitsysteme

« Geschwindigkeitsbegrenzungen und Knotenpunktgestaltung zu-
gunsten des Umweltverbundes




MaBnahmen zur Starkung der Freizeitmobilitat an den hierarchisierten
Mobilitdtsknoten

* mobil.nrw als Corporate Design Der Bahnhof als Will-
* metropolradruhr als flachendeckendes Sharingangebot kommensort

* Nutzer*innengruppenspezifische Angebote (z. B. Familienradboxen)
* Dynamische Fahrgastinformationen

* Intuitives und barrierefreies Wegweisungssystem sowie Tourismusinfor- Mobilstationen flr den

mationen Tourismus vereinfachen
* Vollwertig ausgestattete Mobilstationen
» Attraktive stadtebauliche Gestaltung

MalBnahmen an den Hotspots zur Verbesserung der verkehrsmittel-
Ubergreifenden Anbindung der Standorte

« Attraktive letzte Meile zwischen Mobilitatsknoten und Hotspots FuBwege & Barrierefrei-
* Qualifizierung der inneren ErschlieBung der Hotspots heit an den Standorten
* Ausbau Barrierefreiheit

* Installation Wegeleitsystem

* Kommunale Stellplatzsatzungen Parkraumstrategie an

* BUndelung von Parkplatzen an Hauptverkehrsachsen den Standorten

* Parkraumbewirtschaftung

» Sonderparkplatze (Mobilitatseinschrankungen) und Parkflachen fur
Sonderbedarfe (E-Mobilitat, Wohnmobile)

+ Sicherheit durch SchlieBsystem und Beleuchtung (ggf. Uberwachung) Offensive: Radabstell-
« Witterungsschutz durch Uberdachung anlagen

+ Ladefunktion fur Pedelecs

» Radluftstation als Reparatur- und Wartungsservice
* Investitionskampagne

* Prominente Platzierung von Infrastrukturen und Produkten des Umwelt- Gesamtstrategie sicht-
verbundes an den Hotspots barer Umweltverbund

* Online-Anfahrtsinformationen mit Fokus auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes

* Erarbeitung und Verbreitung von Mobilitatsplanen




MaBnahmen fiir eine starke Freizeitmobilitat

(Phase IV)

Verbesserung der Rahmenbedingungen flr die vernetzte Freizeitmobilitat

GUnstig, verstandlich & indi-
viduell: Ein gastfreundlicher
OPNV fur die Region

* Weiterentwicklung des eezy-Tarifs flr die touristische Mobilitat
* Entwicklung eines intermodalen Tickets auf einer Buchungsplattform

Ein Anreiz zum Wechseln

+ OPNV Ticketintegration
* Forderung von Zielgruppen (z. B. Familien)
* Gamification und Goodies

Fahrrad trifft OPNV

* Physisches Platzangebot

* Vermeidung von Konfliktsituationen durch Trennung von Nutzungsbereichen
+ Sicherungen durch Halterungen oder Gurte fur Fahrrader

* Barrierefreiheit

* Einfuhrung von Bussen (inkl. Fahrradmitnahmemaoglichkeit) an Hotspots ohne

SPNV-Anbindung

* Fahrradmitnahme am Wochenende

Betriebe mitnehmen und als
Partner gewinnen

* Individuelle Standortkonzepte
» Betriebliches Mobilitatsmanagement an den Hotspots
* Umweltsiegel & weitere Siegel (bett & bike, GreenSign, fahrradfreundlicher Betrieb)

MalBnahmen im Mobilitats- und Tourismusmarketing

(Zentrale) Informations- und
Vermarktungsplattform

« Mehrsprachiger, digitaler Mobilitats-, Freizeit- und Tourismusfthrer, intermodaler Touren-/
Aufenthaltsplaner

* Gebundelte, einheitliche und verstandliche Darstellung von Informationen in Echtzeit

* Buchungsmoglichkeit

« ZeitgemaRe, hochwertige, emotionale, nutzerfreundliche, zielgruppenorientierte Website

(Image)-Kampagne Mobili-
tat Metropole Ruhr

+ Einheitliches Informations- und Serviceniveau

+ Definition von Informationsstandards und Mindestanforderungen der AuBenkommunikation/
-darstellung

* Schulungen, Ansprech- und Kompetenzpartner*innen auf Regionalebene

Qualitats- und Umsetzungs-
standards der AuBenkom-
munikation

14

* Wahrnehmung, Gewinnung und Sensibilisierung
 Inspiration, Die Reise als Erlebnis
* Nutzung konkreter Anlasse (z. B. EURO 2024, IGA 2027)



MalBnahmen zur Verbesserung der interkommunalen Zusammenarbeit in der Freizeitmobilitat

Erarbeitung Strategien Freizeitverkehr

Impulse fUr Angebote und gegenseitige Angebotskenntnis
Weiterbildung und Erfahrungsaustausch

Starkung und Verstetigung Kooperationen

» Gemeinsame Projekte und Férderantrage/ -mittelakquise

Weiterflhrung des UAK
Freizeitmobilitat

» Akzeptanz und Gewinnung der ansassigen Bevolkerung und von Akteur*innen als Multiplikatoren
und Innenmarketing

Imagetrager*innen

RegelmaBige Informationen zu Aktivitaten, Veranstaltungen, Projektfortschritten/ Umsetzungs-
standen, Erfolgen

Offentliche Informations- und Sonderveranstaltungen

Innenmarketing

« Wissenstransfer Uber routinierte Mobilitatsplanungen und -ablaufe zu regelmafligen GroBveran-
staltungen (z. B. Fussballspiele, ExtraSchicht)

* Angebote und Aktionstage fur Kombination mehrerer Freizeitstandorte

Freizeit themenspezifische Arbeitsgruppen

Zielgruppenspezifische Freizeitmobilitatsangebote

» Kombinationsangebote, Programmvorschlage und Rundum-sorglos-Pakete fir Besuchende mit
nachhaltigen, multimodalen Mobilitdtsangeboten im gesamten Raum

Raumlich und zeitlich begrenzte Testldufe im Trial and Error-Verfahren als Vorlaufer und Grund-
lage Buchungsmoglichkeit

Regionale Produktwerkstatten

Interkommunales Lessons
Learned

(Mikro- bzw. Test-) An-
gebote flr ausgewahlte
Kernzielgruppen

* Feedbackmoglichkeiten

* Besucher*innenbefragungen

* Besucher*innenerfassung bzw. -zahlungen

Bewertungsplattformen und Reiseportale

Abgleich Aktivitaten Regional- bzw. Landesebene sowie aktuelle Marktstudien

Marktforschung



Pilotraume (Phase V)
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Die im Rahmen des Freizeitmobilitatskonzeptes
entwickelten Mal3nahmen finden innerhalb ausge-
wahlter Pilotraume individuelle Anwendung und
zeigen die Chancen und Herausforderungen in Be-
zug auf eine mogliche Umsetzung auf. Die sechs
Pilotraume wurden in einem umfangreichen und
transparenten Qualifizierungsprozess unter Par-
tizipation der Kommunen und Kreise ausgewahit.
In einem Workshop wurden die jeweiligen Heraus-
forderungen, Starken und Schwachen der Pilot-
raume sowie aktuelle Planungen und Konzepte
von Vertreter*innen der Pilotraum-Kommune vor-
gestellt, bevor mit Hilfe einer vertiefenden Analyse
konkrete Handlungsansatze zur Verbesserung der
Freizeitmobilitat vor Ort erarbeitet wurden.

Die Vertiefung von MaBnahmen in den ausgewahl-
ten Pilotrdumen liefert bereits konkrete, teilraumli-
che Hinweise flr eine perspektivische Entwicklung
der Freizeitmobilitat. Die aufgezeigten Handlungs-
felder kdnnen gleichzeitig als Blaupause fur raum-
lich dhnlich strukturierte Standorte herangezogen
werden. Insgesamt setzt das MaBnahmenkonzept
deutliche Signale in Richtung einer Mobilitatswen-
de in der Metropole Ruhr.



Ubersichtsplane der Pilotrdume mit verorteten MalRnahmen:
Gasometer Oberhausen und FZX Xanten / Altstadt / APX

Quelle: Regionales Freizeitmobilitatskonzept Endbericht 2022: S. 215-256
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Ubersichtsplane der Pilotrdume mit verorteten MalRnahmen:

UNESCO Weltkulturerbe Zeche Zollverein und Haard

Quelle: Regionales Freizeitmobilitatskonzept Endbericht 2022: S. 215-256
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Ubersichtsplane der Pilotrdume mit verorteten MalRnahmen:
Harkort-/Hengsteysee und Landschaftspark Hoheward

Quelle: Regionales Freizeitmobilitatskonzept Endbericht 2022: S. 215-256
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Ausblick auf die Freizeitmobilitatsplanung
in der Region...
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...eine Neuordnung und umweltfreundliche Gestaltung der Freizeitmobilitat unter BerUcksichtigung so-
zialer Aspekte, besserer Vernetzung und Attraktivierung des Umweltverbundes ist unabdingbar, um die
Klimaziele der Mobilitat in der Region zu erreichen und autoorientierte Routinen durch das Zusammen-
spiel geeigneter Push- und PullmaBnahmen fUr die Freizeitmobilitat zu beeinflussen.

..Vernetzung der heterogenen Akteur*innenlandschaft in der Region, um gemeinsam als Region ein

einheitliches, verstandliches und attraktives Freizeitmobilitatsangebot zu schaffen.

...Finanzierung mit Hilfe von Férdermittelakquise auf regionaler Ebene.

Das Freizeitmobilitatskonzept dient als Grundlage fur die zeitnahe Initiierung von MaBnahmen und wei-

tergehenden Vertiefungen mit den Akteur*innen in der Region. Ziel ist die gemeinsame Entwicklung der
Freizeitmobilitat als attraktives Aushangeschild fur die Metropole Ruhr!
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