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. Einordnung der H RSV
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Regelwerk

2014: ,Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung von
Radschnellverbindungen” (FGSV) = erste
Zusammenstellung fir einen R
bundesweiten Standard, ersetzt durch: o -

2021: ,Hinweise zu Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten” (FGSV)

und Radvorrangrouten

= hohere Hierarchiestufe
zusatzlich Radvorrangrouten

neuere Erkenntnisse

konkretere Vorgaben

~Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen®
(ERA 2010) zur Zeit in Fortschreibung
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Einordnung in die Netzhierarchie

Quelle: HRSV, FGSV 2021 (ERA-Fortschreibung ebenso)

Kategoriengruppe| zielorientierter Alltagsradverkehr routenorientierter
Radverkehr
(Tourismus, Freizeit)
innerhalb aulderhalb
bebauter bebauter
Ver- Gebiete Gebiete
bindungs- IR AR
funktionsstufe
nach RIN
Uberregional 1 Radfernwege
regional i Regionale
Radrouten
nahrdaumig IV IRIV AR IV Lokale Radrouten
kleinraumig \"/ IRV -

Geltungsbereich H RSV
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Il.  Grundlegende
Qualitatsanforderungen




Definition Radschnellverbindung

RSV sind Verbindungen im Radverkehrsnetz, die den
Zweck haben, bedeutende Quelle-Ziel-Potentiale des
Alltagsradverkehrs durch einen hohen und zligiges
Radfahren ermoglichenden Standard zu erschlieRen.

Sie stellen keine eigene Fihrungsform des Radverkehrs
dar, sondern verwenden und kombinieren
unterschiedliche Fihrungsformen.

prognostiziertes Potential mind. 2.000 Radfahrende im
Querschnitt am Werktag

in der Regel getrennt von anderen Verkehrsflachen

mind. 5 km lang
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Strategische Fahrzeitverkirzung

5 bis 20 km pro Richtung im Alltagsradverkehr?

Trick: Strecke so ausbauen, dass Nutzer sich nach 10 km fihlen,
als waren sie erst 7 km gefahren

geringe Umwege
zlgige Befahrbarkeit

hoher Komfort

Wartezeiten stark reduzieren

also: Vorrang an den meisten Knotenpunkten und fast
durchgehend Uberholméglichkeiten untereinander

Aufwand lohnt sich erst, wenn ausreichend viele Nutzer, daher
die mind. 2.000 Radfahrenden pro Werktag
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Grundlegende Standards (I)

Quelle: HRSV, FGSV 2021

Radschnellverbindung
(RSV)

Radvorrangroute (RVR)

Anforderungen, die durch das Verfahren in Kap. 4.6 der HRSV zu iberpriifen sind

Durchschnittliche
Fahrtgeschwindigkeit

(unter Einrechnung der 20-25km/h 20-25km/h
Zeitverluste an

Knotenpunkten)

Sichere Befahrbarkeit mit 30 km/h 30 km/h

Geschwindigkeit von ...

Mittlere Zeitverluste
durch Anhalten und
Warten

aulderorts maximal 15 s/km
innerorts maximal 30 s/km

aulderorts maximal 20 s/km
innerorts maximal 35 s/km

(kiinftige ERA: RSV / RVR / BASIS)
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Grundlegende Standards (lI)

nach HRSV (FGSV 2021)

breiter, wenn Nutzungspotential sehr hoch !

Radschnellverbindung (RSV) |Radvorrangroute (RVR)
Anforderungen, die durch das Verfahren in Kap. 4.6 der HRSV zu berpriifen sind

_____ r==—=""r=——=71 18 jts
1 1 | 1
Uberholen bei LA B
. . I 1 I&: 1
Einrichtungs- . ;;%;
fihrung vaf 1 4T |
k P k )
S| 100 100 100 | S S
3,00 m 2,50 m
T P
. | 1 | 1 1 |
Begegnen bei A M Wy
Zweirichtungs- T A
fihrung L af g a1
)

s| 200m "1007s

4,00 m 3,00 m
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Grundlegende Standards (lll)

Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten nach HRSV
= dienen vorrangig dem Alltagsradverkehr

= erfillen besondere Anforderungen in der Querschnittsgestaltung und
an Knotenpunkten

sind fur alle Nutzer einfach zu bewaltigen und zligig befahrbar

durchgehend hoher Standard der Verkehrssicherheit

moglichst direkt, umwegfrei und stetig gefiihrt

durchgangig hohe Belagsqualitat

gut in das Ubrige Radverkehrsnetz eingebunden

stadtebaulich gut integriert gestaltet und vertraglich in Natur und
Landschaft eingebunden
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IIl.  Fdhrung auf der Strecke
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Regelfihrungsformen fFir RSV und RVR
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selbstandig gefiihrte Radwege Fahrbahnbegleitende Ein- oder
Zweirichtungsradwege
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© Michael Haase
© MichaelH

Radfahrstreifen innerorts Fahrradstralden
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weitere Fihrungsformen

in Ausnahmefallen fir RSV und RVR weitere Fihrungsformen
situationsspezifisch moglich
RSV

aulderorts: Fahrbahnbegleitender gemeinsamer Geh- und Radweg im
Einrichtungsradverkehr

aulderorts: Gemeinsamer Geh- und Radweg im
Zweirichtungsradverkehr

aullerorts: Weg mit land- oder forstwirtschaftlichem Verkehr und
geringem Fuldverkehr

innerorts: Radfahrstreifen mit Linienbusverkehr

RVR: zusatzlich noch breite Schutzstreifen innerorts,
Mischverkehr mit (sehr wenigen) Kfz bei geringen
Geschwindigkeiten
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RSV / RVR und Fuldverkehr

in der Regel vom Fuldverkehr getrennte Fihrung (Ausnahmen
auf beschrankter Lange)

i

ST
il TN

© Michael Haase!

nicht zulassig daher
= Gehwege oder Fuldgangerbereiche mit zugelassenem Radverkehr
= Verkehrsberuhigte Bereiche (Z 325 StVO)
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Begegnen:
Verkehrsraume und lichte Raume

Sobald gemeinsam mit Kfz-Verkehr gefihrt wird, bestimmt das
Abstandsmald von 0,75 m zum Radverkehr bzw. die notwendigen
Abstande zwischen den Kfz den Verkehrsraum.

Beispiele: 30 km/h oder weniger
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Markierung und Kennzeichnung

Markierungen weilR gemaR RMS (z.B. Randmarkierung bei
unbeleuchteten Wegen in Schmalstrich, Leitlinie zur
Fahrtrichtungstrennung 1,00 m Strich /2,00 m Licke)

Radschnellverbindungen (RSV):

= informelle farbige Begleitlinie in Griin (0,12 m, durchgehend, auf
Innenseite der Fahrbahnrandbegrenzung)

innerorts alle 300 ... 500 m, aulRerorts alle 500 ... 1.000 m
Piktogramm RSV 1,00 m * 1,00 m, zusatzl. an Knotenpunkten

Radvorrangrouten (RVR):

= informelle farbige Begleitlinie in Griin (0,12 m breit, 1,00 m Strich /
2,00 m Licke), auf Innenseite der Fahrbahnrandbegrenzung)

bei Bedarf regelméaRig Fahrradpiktogramm %

bzw. Z 244 in Fahrradstrafl3en
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Wichtige Entwurfsparameter

Asphalt oder Beton, keine ungebundenen Decken

Kurvenradien 20 m (FGr 30 km/h) bei freier Trassierung (mind. 10
m), unter 15 m Kurvenverbreiterungen, ggf. bauliche Trennung

Steigungen moglichst nur 3 %, nicht mehr als 6 %

Halbmesser: Kuppe =80 m (min. 40 m), Wanne = 50 m (min. 25 m)
Querneigungen 2,5 % (bis max. 4,0 %)

Sichtfelder fir 30 km/h entsprechend RASt und RAL

Trennung vom Fuldverkehr moglichst durch Griinstreifen, sonst
durch taktilen Begrenzungsstreifen (= 0,30 m nach HBVA) und
optisch unterschiedliche Oberflachen

seitlich 0,25 m frei (zu Mauern und Hecken 0,50m)
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Selbstandig gefihrte Radwege

Quelle: HRSV, Tabelle 7 (Beispiel fir Aufbau der Breitenangaben
und fir Angabe von Untergrenzen)

Art der
Radverkehrsfiihrung Y RVR

Selbststandig Regel- Untergrenze bei Regel- Untergrenze bei

gefiihrter Weg breite Unterschreitung breite Unterschreitung
der Regelbreite der Regelbreite

RacWegilinnerorksiing >4,00m 2,50 m >3,00m 2,00 m

aullerorts

Gemeinsamer Geh-

und Radweg >4,00m 3,00 m

(innerorts)

Gemeinsamer Geh-
und Radweg >500m 3,50m >3,50m 2,50m
(auRerorts)
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Selbstandig gefihrte Radwege

Quelle: HRSV, Bild 13 und 14 (ohne bzw. mit Trennung durch
Grunstreifen; griner Begleitstreifen fir Radschnellverbindung)

L L k k
0,30 m 24,00 m Radschnellverbindung = 4,00 m Radschnellverbindung
taktiler = 3,00 m Radvorrangroute = 3,00 m Radvorrangroute

Begrenzungsstreifen
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V. Knotenpunkte
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Knotenpunktformen

Knotenpunktart Mittlere Verlustzeiten
Fir RSV /RVR

1\

Planfreie Querung (Unter-

/Uberfiihrungen) e

Bevorrechtigung (im Verlauf einer
FahrradstralRe, selbstandigen Fiihrung Os
oder fahrbahnbegleitenden Fihrung)

Signalisierte Querung 10-35 <

Wartepflicht (mit / ohne Mittelinsel) innerorts: 11-20s
aullerorts: 12-25s

Minikreisverkehr mit

Fahrbahnfiihrung S

Kleiner Kreisverkehr mit

Fahrbahnfiihrung [

Rechts-vor-Links-Regelung 10 s
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— Bevorrechtigte fahrbahnbegleitende RVA

im Zuge von HauptverkehrsstralRen wie breite Radwege

= aulRerorts (vgl. Bild): maximal 4 m abgesetzt, auf Fahrbahnniveau tber

Tropfen
~>10,00m
1,75m [ W y
~400mRSV | s B Y
>3,00mRVR |

© H RSV 2021, Bild 32
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— Bevorrechtigte Fahrradstralden

Fahrradstralden im Zuge von RSV / RVR bevorrechtigen
gegeniuber kreuzenden oder einmiindenden
ErschlieRungsstrallen

= keine besonderen MaRnahmen notig,
wenn ErschlieBungsstralde relativ A e
unbedeutend ode"r Vorrang der -@%I&I st
FahrradstraflRe in Ortlichkeit gut ‘ Y,
erkennbar -

starker befahrene N
ErschlieBungsstralRen: $ \
Roteinfarbung der Fahrradstral3e

oder Anlage von
Gehwegiberfahrten

© H RSV 2021, Bild 33

BWAK Radschnellwege: Die H RSV der FGSV
20.09.2022  2:0ST Verkehrsplanung Michael Haase




V. Planung und Beteiligung
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Planungsprozess

Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten erfordern
zumeist die Koordination vieler verschiedener Baulasttrager

Radverkehrsnetzplanung (zumindest Stufen Il und Il nach RIN)
fir Region als Grundlage

= z.B. durch Regionalen Planungsverband, Metropolregion

nicht allein technische Planung, sondern auch
Koordinationsaufgabe und Integration von Beteiligungskonzept
und spaterem Marketing

Trassen aus sehr frihen Planungsstufen ggf. in
Raumordnungsplanen oder Flachennutzungsplanen sichern

Planungszeitraum bis zur Umsetzung etwa 5 bis 10 Jahre
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Planungsschritte (nach H RSV)

Netzplanung Korridore RSV / Methodik Beteiligungskonzept
Alltagsradverkehr RVR entsprechend ERA erstellen !
Potenzial- Grobtrassen je Ggf. qualitativ ver- Informelles
abschatzung Korridor gleichen (++/+/0/-/-) Beteiligungsverfahren
Machbarkeitsstudien Trassen Einhaltung Qualitats- Informelles

standards mit prifen Beteiligungsverfahren
Pol. Grundsatz- Fir jeden Informationen
beschluss Baulasttrager aufbereiten
Voruntersuchung und Festlegung der Inkl. Umweltvertrag- Formelles
Linienbestimmung Trassen lichkeitsprifung etc. Beteiligungsverfahren
Weitere Objekt- Rechtsverbindliche Inkl. Planfeststellung Formelles
planung analog Planung bzw. B-Plan Beteiligungsverfahren

StralRenentwurf
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Beteiligung

Ziel: Experten- und Alltagswissen erschliel3en,
Akzeptanz schaffen (braucht Beteiligungskonzept)

Prozessorganisation

Lenkungsgruppe mit den Verwaltungen zur Prozesssteuerung

= projektbegleitende Beirate fir lokale Akteure
= begleitende Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
= Aufbau eines Qualitatsmanagements

infFormelle Beteiligungsverfahren fir

= Verwaltungen der Anrainerkommunen, lokale Politik, Umwelt- und
Mobilitatsverbande, Vertreter anliegender Zielorte wie Unis etc.,
potentielle Nutzungsgruppen, lokale Bevolkerung, Medien

keine unrealistischen Erwartungen wecken
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Fazit

H RSV enthalten Grundstandards, um
bundesweit moglichst einheitliche

und damit leicht begreifbare Anlagen |
zu ermoglichen

realistische Einschatzung der Nachfrage notig, um
unterdimensionierte Radschnellwege, aber auch zu wenig
nachgefragte Anlagen zu vermeiden

der Standard fir Radvorrangrouten kann Ausgangspunkt fir
flachendeckende stadtische Netze mit verbessertem Standard
sein

weiterhin Erfahrungen mit Umsetzung und spaterer Nutzung
sammeln
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