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V IAgstro

Die Umsetzung von Radschnellverbindungen — Wo stehen wir?

Es sollten mehr Radwege, Radschnellwege ® vollundganz = eher weiB nicht/k. A. = ehernicht ® iiberhaupt nicht

sowie Fahrradabstellplatze gebaut werden
— auch wenn dafir Parkplatze und 38 2 13
Autofahrspuren wegfallen.

Quelle: Mobilitat in Baden-Wiirttemberg, forca, 2023

taz (0 5/2023 ) Radschnellwege in Deutschland

Rockt, aber rolit nicht

Als Fahrrad-Lover kann man sich kaum Geileres vorstellen als einen Rad-Highway. Leider existiert
er in Deutschland auch fast nur in der Vorstellung.

" Radschnell

ist in unserer S|ed|ung el
zu gefahrhch'

Eigene Aufnahme



v IAgstro

Die Umsetzung von Radschnellverbindungen — Wo stehen wir?

3o

umgesetzt [Umsetzung bis 2025

nach 2031 unklar

8,6% 42,2%

757 km auf 31 RSV Quelle: FUE — 70.0981/2020
Stand: 2021



v IAgstro

Was hemmt die Umsetzung?

Sind die Qualitatsstandards zu hoch? Oder gehen wir falsch damit um?

» Gibt es gute und schlechte Fuhrungsformen? Nutzen wir alle Moglichkeiten gleichermal’en?

« Erst die Trasse suchen und dann denken wir an die Umsetzung?

» Zerfasern uns die Projekte? Wer halt die Faden zusammen?

» Im Fokus der widerstreitenden Interessen — Bremst uns die formale Beteiligung aus?

* Mussen wir das Bild der Radschnellverbindung in den Képfen neu zeichnen?

» Scheitern wir am Perfektionismus?



v IAgstro
:

Von der Planung zur Umsetzung

Orientierungsphase Konzeptphase Objektplanung

Potenzial,
Zielstandard

» Wie konnen die einzelnen Schritte so gestaltet werden, dass sie zur schnelleren Umsetzung von
Radschnellverbindungen beitragen?

» Was lernen wir aus der Vergangenheit?



v IAgstro

Bedarfsorientierte Planung als Grundlage schneller Umsetzung

« Aufkommensstarke Achsen innerhalb einer Region identifizieren
* Grundlage: Pendlerstrome (oder ein Verkehrsmodell)

« Radverkehrspotenzial ermitteln

» Ausbaustandard kritisch hinterfragen - Muss es unbedingt eine Radschnellverbindung sein?

Blaustein
Festlegung
. Ausbaustandard
——— Analyse der Pendlerstrome —
. ‘ i o s eV W Neu-Ulm
Durbach ;‘ _‘4_;:._\-»‘-« : ‘ 7_" \. i J ' &
»,h VR e L » Erbach Senden
Gengenbach 2 S /s ‘;f." : 5
= Y kS l,,l e
_ .
Zon s Harmersbich . p— I m— p— Emmm  Radschnellverbindung

“planesocietat - :r::‘:::::- S}udlicher Oberrhein

=i - R, P16 Ofnturg - Neureg " Radvorrangroute

Quelle: VIA, Planersocietét

lllertissen



v IAgstro

L : Radschnellverbindungen
Fur jede Verbindung der passende Standard liberwiegend = 2.000 Radfahrten/Tag

« Qualitatsstandards (H RSV, ERA, landerspezifische Standards) oora iagzgo"?ggorg:jfepﬁ .
Uberwiegend 500 - 2.000 Radfahrten/Tag

dienen als Argumentationsgrundlage

« Flexibilitat bei geringen Potenzialen oder rdumlichen Radverkehrsnetz
(Basisstandard)
EmSChrankungen: Radvorrangroute Radschnellverbindung
— Berucksichtigung von Gebieten mit niedrigerem 2,50+0,25m 3,00+0,25m

Nutzerpotenzial oder raumlichen Begrenzungen, wo

RSV nicht realisierbar sind

— Maglichkeit zur Anwendung alternativer Standards, z.B.:

Radvorrangrouten und RadPendlerRouten
* Anpassung an lokale Gegebenheiten: Bertcksichtigung der

spezifischen Bedurfnisse und Anforderungen der Region

schafft Flexibilitat zur schnelleren Umsetzung

Quelle Planungsbiro VIA

Quelle Land Baden-Wiirttemberg 7
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Eine Radschnellverbindung hat viele Gesichter ... FUhrungsformen optimieren, nicht schlecht reden

» Auf Radschnellverbindungen konnen fast
alle Fuhrungsformen des Basisstandards
eingesetzt werden

» Berucksichtigung der Einsatzgrenzen und

Rahmenbedingungen

« Bei geringem FulRverkehr aul3erorts:
Gemeinsame Geh- und Radwege

* Bei einem gut strukturiertem
Nebennetz: Einsatz von
Fahrradstralen

« Radfahrstreifen zur Umverteilung von Quelle:

VIA

Flachen
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Schon bei der Trassensuche an die Umsetzung denken

» Bestehende Wege und Stral3en nutzen (Fahrradstralden

einrichten, Flachen zu Gunsten des Radverkehrs

Auf dem Weg
Zur

Vorzugstrasse

umverteilen)
« an vorhandene Infrastruktur anlehnen (Wege entlang
von Hauptverkehrsstralien, Bahntrassen etc.
* Neue Strecken, um Licken zu schlie3en ;.
. Alle Mdglichkeiten priifen > keine , Tabus*
* Nicht zu fruh festlegen — Optionen offen halten und in
Abschnitten denken
» Kiriterien zur Trassenauswahl sollten die spatere

Umsetzung schon mit bertcksichtigen



v IAgsburo

Schon bei der Trassensuche an die Umsetzung denken

Maogliche Kriterien der

Variantenauswanhl

Realisierbarkeit/
Attraktivitat

Einhaltung der Standards
auf der Strecke

Topographie

Knotenpunkte mit
Zeitverlust

Direktheit
HENE

(1)

(2)

@)

Handlungsaufwand

Handlungsaufwand fiir die
Herstellung von
Streckenabschnitten

Handlungsaufwand fir die
Herstellung
Knotenpunkten

Grunderwerb

ErschlieBungsfunktion

)  Einwohnende

) Arbeitsplatzstandorte
(8)  Schulstandorte

)  Verknipfung SPNV

)

Netzeinbindung

Konflikte nach Umsetzung

(1)
(2
3
(
(

~ ~

4
S)

~

(6)

ruhender Kfz-Verkehr
flieRender Kfz-Verkehr
FuRverkehr/Naherholung
Offentlicher Verkehr

Forst- und
Landwirtschaftsverkehr

Soziale Sicherheit

Eingriffe in den Bestand

(1)

Eingriffe in Natur und
Landschaft

Denkmalschutz
Zerschneidungswirkung
Entfall von Baumen

zusatzliche Versiegelung

Sonstiges

(1)  Weitere befirwortende
Faktoren

(2)  Weitere Hemmnisse

10
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Frih den Sprung ins Konkrete wagen

Konkrete Vorplanung

Konzeptplanung
. 2021 bis 2022
2018 bis 2021 S
T e e o - f . ey

Gnzeimattnahme(n]
(New:Markenung eines Schutzstreifens (beidseing. inkl
)

-
-
------

—
P
-
—

-
-
"

\\\\\
-

Umsetzung
Seit Anfang 2023

11
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Strukturen innerhalb der kommunalen Verwaltungen auf das Projekt ausrichten

Verkehrs-
planung

StralRen-
verkehrs-
behorde

Presse,
Offentlich-
keitsarbeit

LCE
Radschnellweg

Entscheidungskompetenz

12
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Nicht im ,,Klein-Klein“ verlieren — den Blick fuir das ,,GroRe Ganze‘ behalten

» Koordination von
Kommunen,
Planungsburos,
Baulasttragern und
weiteren
Stakeholdern

kontinuierlichen
Dialog zwischen
allen beteiligten
Akteuren
Regelmalige
Meetings, Updates

Steuerung Gesamtprojekt

z.B. Regionalverband, Zweckverband, Kreis, beteiligte Kommune, externer Projektsteuerer

* Forderung eines .
reibungslosen
Ablaufs durch
eindeutige
Zustandigkeiten

* Festlegung von
Verantwortlichkeiten

Kommunikation
nach aul3en

Uberwachung des ¢
Projektfortschritts
zur fruhzeitigen
|dentifikation und
Losung von
Problemen

ggf. Anpassung von
Strategien
Proaktive
Ansprache von
Herausforderungen

13
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Kommunikation und Offentlichkeitsbeteiligung

Regelmafige und klare Kommunikation Uber Ziele, Fortschritte und
Herausforderungen der Radschnellverbindungen

An die Planungsphase angepasste ,Lautstarke” der Kommunikation
Aufklarung der Bevolkerung Uber die Vorteile und den Nutzen von
Radschnellverbindungen: Radschnellverbindung als ,Problemloser®
Geschichten und Erfolgserlebnisse teilen, um die emotionale
Bindung und das Interesse an den Projekten zu starken

Schaffung eines Dialogs mit Anwohnern, um Bedenken
aufzunehmen und gemeinsam Losungen zu entwickeln
Fahrradautobahn raus aus den Kopfen!

Verbundete suchen (Fahrradclubs, Schulen, Arbeitsgeber)

14
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Einbindung von Tragern offentlicher Belange und Politik

« Gemeinsames Verstandnis und frihzeitige Klarung von
Anforderungen und Auflagen erleichtern den Planungsprozess

* Fruhe informelle Einbindung relevanter Behorden reduziert
Verzogerungen bei der Erteilung von Genehmigungen

* Nutzung der Netzwerke und Kontakte von politischen
Entscheidungstragern zur Beschleunigung von
Abstimmungsprozessen und zur Losung von Konflikten

* Frahe Einbindung schafft Bewusstsein und Verstandnis fur die
Bedeutung der Radschnellverbindungen, was zu einer hoheren
politischen Prioritat fUhren kann

« Starke politische Ruckendeckung erleichtert die Bereitstellung

finanzieller Mittel und die Umsetzung notwendiger MalRnhahmen
15
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Finanzierung und Forderung

 Fordermittel: ca. 390 Mio. € bis 2030

* VerteilungsschlUssel auf die Bundeslander (Verwaltungsvereinbarung)

 Formlose Beantragung bei den Landern

» Fodrderquote: bis zu 75 %

‘Wechsel in den RVR-
Standard sollte
moglich sein (auch flr
Abschnitte)

.Angleichung an
die FGSV-
Standards
(FGhrungsformen)

Zentrale Anlaufstelle
fur Fragen und
Informationen

Langfristige
Bereitstellung der
Fordermittel fur
Planungssicherheit

16
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Der Weg zum Baurecht

Fahrradstrafie innerorts

* Umsetzung in Abschnitten — fur jeden Abschnitt das > StraBenverkehrs-
rechtliche Anordnung

geeignete Verfahren
Neubau mit Grunderwerb

« Verfahren mit hohem Aufwand auf das notigste begrenzen - Planfeststellungsverfahren
» Vorbereitung des Falls untergeordneter Bedeutung (FUB) Markierung Radfahrstreifen
. - StraBenverkehrsrechtliche
von Anfang an nah an der PFV anlehnen, damit Wechsel Anordnung

moglich ist Ausbau mit Grunderwerb

- Fall untergeordneter Bedeutung

— Friihzeitige Beteiligung der TOB

— Gemeinsamer Kick-off FahrradstraRe auRerorts
L - Straenverkehrsrechtliche
— Regelmaliger Austausch ‘Anordnung

Ausbau mit Grunderwerb

* Leitfaden, Prozessbeschreibungen auf > Planfeststellungsverfahren

Radschnellverbindungen ausrichten Neubau
- B-Plan
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Hemmfaktor Personalmangel

» Vorhandene Kapazitaten ausschopfen: klare
Projektdefinition, klare Zielsetzung, klare Zustandigkeiten

» Fachkrafte auf Kernaufgaben konzentrieren (sonstige
Aufgaben verlagern, z.B. Prozesssteuerung, Beteiligung)

* Personelle Kontinuitat wahren

« Zentrale Austausch- und Informationsangebote
schaffen

* Fachliche Ausbildung: Wissen zu
Radschnellverbindungen (starker) integrieren

« Studiengange Radverkehr, berufsbegleitende

Angebote

18
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Pilotstrecken — Radschnellwege erleben

» Die Implementierung von Pilotstrecken gibt die Moglichkeit, die
Vorteile und den Komfort von Radschnellverbindungen direkt zu
erfahren

» Vorbehalte abbauen durch direktes Erleben

« Erhohung der Akzeptanz

* Ruckenwind fur die Notwendigkeit der weiteren Planung

» Provisorische MalRnahmen wie temporare Markierungen,
Leitsysteme oder mobile Radwege ermdglichen es, verschiedene
Designs und Konzepte zu testen, bevor permanente Investitionen

getatigt werden.

» Teil des Gesamtkonzepts

« Sinnvoll: Abschnitte mir eigener Verkehrswirksamkeit ule: A
19
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Was kann man sonst noch tun?

Baleie: via g~

» Leitfaden erstellen: Ausarbeitung umfassender Leitfaden fiir alle
Phasen des Projekts, einschliel3lich Planung, Genehmigung, Bau
und Wartung. Diese Leitfaden bieten klare Richtlinien und Best
Practices, um Konsistenz und Effizienz zu gewabhrleisten.

» Fortlaufende Evaluierung: Implementierung von Monitoring-
Systemen, um den Fortschritt laufend zu Uberwachen und bei
Bedarf Anpassungen vorzunehmen.

+ Koordination und gleichzeitige Durchfilhrung von Planungs-,
Genehmigungs- und Bauprozessen, um Verzogerungen zu
minimieren. Dies kann durch eine enge Zusammenarbeit der
beteiligten Stellen und eine gute Projektmanagement-Strategie

erreicht werden.




v IAgstro

Was hemmt die Umsetzung? Und wie kann es weitergehen?

Sind die Qualitatsstandards zu hoch? Oder gehen wir falsch damit um?
v' Standards flexibel und angemessen einsetzen.

Gibt es gute und schlechte Fuhrungsformen? Nutzen wir alle Mdglichkeiten gleichermalien?
v' Repertoire aller Fiihrungsformen ausschopfen und richtig anwenden.

Erst die Trasse suchen und dann denken wir an die Umsetzung?

v" Mit den richtigen Kriterien bereits den Grundstein fiir die schnelle Umsetzung legen.

Zerfasern uns die Projekte? Wer halt die Faden zusammen?
v Interdisziplindre Teams fordern und den Prozess gezielt steuern
Im Fokus der widerstreitenden Interessen — Bremst uns die formale Beteiligung aus?
v Friihzeitig zusammen arbeiten — Projekte statt Belange
Mussen wir das Bild der Radschnellverbindung in den Kopfen neu zeichnen?
v' Fahrradautobahn raus aus den Kopfen
Scheitern wir am Perfektionismus?
v' Abschnitt fiir Abschnitt umsetzen, Radschnellwege erlebbar machen

21



v IAgstro

Qlelle: VIA
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