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Eine Radschnellverbindung durch Berlin? infraVielo
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Das ist infraVelo infraVelo

GRUNBERLIN

GB infraVelo GmbH ist ein kommunales — "‘-*7;»
Unternehmen und als Dienstleister fiir das Land \
Berlin tatig.

Schwerpunkt unserer Aufgaben sind Mallnahmen zur
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur und
bezirksiibergreifende Malinahmen.
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infraVelo ist eine 100%ige Tochtergesellschaft der Griin
Berlin GmbH, die gemeinnutzig und privatrechtlich
organisiert ist. Deren alleiniger Gesellschafter ist das
Land Berlin.
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GRUNBERLIN

Unsere Aufgaben infraVelo

... werden uns Ubertragen von der Berliner Senats-
verwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz.

Wir entwickeln, planen und steuern Radverkehrs-
infrastruktur.

Zu unseren zentralen Projekten gehoren:

. Radschnellverbindungen

= farblich markierte Radwege
= Radwegweisungen

= Radfernwege

= einfache und gesicherte

Fahrradabstellanlagen
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Mobilitatsgesetz Berlin (MobG BE) und RSV infraVelo

GRUNBERLIN

2018 2021 Aktuell im
Verabschiedung MobG BE MobG BE Gesetzgebungsverfahren
2016 Rad- & FulRverkehr Abschnitt MobG BE Abschnitte

Volksentscheid
Fahrrad

und Veroffentlichung RSV
Potenzialanalyse

Wirtschaftsverkehr &
,heue Mobilitat”

FulBverkehr;
Radverkehrsplan

2017
Griindung
infraVelo

e EinfUhrung der Begrifflichkeit RSV Gber MobG BE

* Berliner StraBengesetz (BerlStrG) = Planfeststellungspflicht fir Bau von RSV

» Allgemeines Zustandigkeitsgesetz (AZG) = Zustandigkeit Vorhabentragerschaft und
Planfeststellungsbehdrde in Verantwortung der Hauptverwaltung des Landes Berlin
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GRUNBERLIN

Der Weg zur RSV infraVelo

Vergabe- Planungs-

verfahren Machbarkeits- prozess inkl.

Planungs- untersuchung Genehmigungs
leistung -verfahren

Vergabe-
verfahren Bauphase
Bauleistung
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GRUNBERLIN

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchungen infraVelo

Bauliche und verkehrliche Machbarkeit bei 9 von 10 RSV
Potenziale z. T. deutlich Gber 3.000 Radfahrende/Tag
Nutzen-Kosten-Verhaltnis: 1,6 bis 6,6

Aufstellen eines Bewertungsverfahrens pro Los
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Vorzugs-Trassen und
Alternativen

== RSV Vorzugs-Trasse

—— RSV gepriifte Alternative

""" RSV verworfene Alternative
RSV-Zwischenstufe
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Routenverlauf — Historisches Zentrum

RSV 9: Siegessaule RSV 9: Unter den Linden
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Routenverlauf — HauptverkehrsstraRen

e

RSV 5: Bereich Charlottenburg-Wilmersdor RSV 9: Bereich Marzahn-Hellersdorf
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Routenverlauf — Wohngebiete

-

RSV 4: Bereich Pankow RSV 9: Bereich Lichtenberg
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Routenverlauf — Schnittstellen mit dem OPNV

/4

RSV 2: Bereich Mitte RSV 10: Bereich Reinickendorf
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Routenverlauf — Natur und Landschaft =

RSV 3: Grunewald RSV 6: Hans-Baluschek-Park
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Routenverlauf — Bahnstrecken \e/@

RSV 8: Botzowbahn in Spandau RSV 4: Strecke Berlin - Stettin in Pankow Nord
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Von den Trassenvarianten zur Vorzugstrasse infraVelo

GRUNBERLIN

Herausforderung Losungsansatz

* Vielzahl von Trassenvarianten und

Nutzungsansprichen » Variantenvergleich
* Kein standardisiertes Bewertungsverfahren (im Rahmen der Vorplanung)

e Planfeststellungsverfahren
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GRUNBERLIN

Vergleich mit Wirkungsbereichen nach FGSV 153 infraVelo

FGSV 153: Hinweise zu Einsatzbereichen von Verfahren zur
Entscheidungsfindung in der Verkehrsplanung (Ausgabe 2010)

17. September 2021

(Herausforderungen und Lésungsweg zur) Trassenfindung in Berlin

1 Wirkungen auf das Verkehrssystem
1.1 Erreichbarkeit von Standorten und Reisezeiten
1.2 Verkehrssicherheit
1.3 Qualitat des Verkehrsablaufs, Zuverlassigkeit
1.4 Aufenthaltsqualitat
1.5 Fahrzeugbezogene Betriebskosten
2 Wirkungen auf die Umwelt
2.1 Schadstoffbelastung
2.2 Larmbelastung
2.3 Klimawirkung
2.4 Verbrauch von natlirlichen Ressourcen / Energieverbrauch
2.5 Flacheninanspruchnahme
3 Effekte auf den Lebensraum und das soziale Umfeld
3.1 Stadtraumqualitat
3.2 Barriere Wirkung
3.3 Stadtdkologische Effekte (Kleinklima)
3.4 Landschaftliche Effekte
3.5 Verteilungswirkungen
4 Effekte auf die Wirtschaft
4.1 Beschéftigung
4.2 Regionalwirtschaftliche Effekte
5 MaBnahme Kosten
5.1 Investitionen / Anschaffungskosten
5.2 Unterhaltungs- und Betriebskosten
5.3 Planungskosten
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Bewertungsmatrix

5 % FuBverkehr

5 % OPNV

3 % MIV (flieRender Verkehr)
2 % MIV (ruhender Verkehr)
5 % Wirtschaftsverkehr

Streckenmerkmale
25%

9 % Direktheit (Umwegefaktor)
9 % Knotenpunkte
3 % Markante Steigungsstrecken

4 % Erholungsfaktor

17. September 2021 (Herausforderungen und Lésungsweg zur) Trassenfindung in Berlin

Auswirkungen auf
Natur und
Landschaft

25%

Potenziale
25%

infraVelo

GRUNBERLIN

12 % Einzugsbereich

5 % OPNV-Verkniipfung,
Intermodalitat

8 % Netzeinbindung
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Variantenvergleich — weitere planerische Entscheidungs- infraljelo
kriterien

Flachen-
inanspruchnahme

* Privates Grundeigentum FFH- und artenschutz-

* Flachennutzung rechtliche Belange
e Bauleitplanung

Bewertungsmatrix

e Umwelt und Naturschutz

* Konflikte Verkehrssystem Kost q
und Stadtebau osten un

e Streckenmerkmale Wirtschaftlichkeit

e Potenziale

Abwagungs-
prozess
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Lésungsansitze infralielo
Enge Zusammenarbeit zwischen den Verwaltungen

Zusammenwirkung auf Bezirks- und Landesebene, u. a.:
e Bezirkliche Stralen- und Griinflachenamter, Umwelt- und Naturschutzamter, Stadtentwicklungsamter
e Oberste Landesbehorde fiir Umwelt, Verkehr, (Tief-)Bau und Verkehrsmanagement, Landesdenkmalamt

Einbindung und Beratschlagung:

* fachlicher Austausch im Rahmen gemeinsamer (Planungs-)Treffen

e Mitwirkung bei Routenfiihrung

 Benehmen zur Vor- und Entwurfsplanung

e Stellungnahmen und Berticksichtigung von Hinweisen und Wiinschen
* Flachenbeschaffung

- Mitwirkung und Mitentscheidung

17. September 2021 (Herausforderungen und Lésungsweg zur) Trassenfindung in Berlin

Spandau Mitte Lichtenberg
Marzahn-
Hellersdorf

Friedrichshain-

Charlottenburg- Kreuzhtirg

Wilmersdorf

Tempelhof-

Schone- Topiows
Steglitz- berg reptoy
Zehlendorf Kapenick
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Losungsansatze
Einheitliche Standards

Hoher Anspruch an Verkehrssicherheit
fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen

Einheitlichen Verkehrsfihrung und
Gestaltung durch:

e klare Erkennbarkeit

* klare Begreifbarkeit

e gute Berollbarkeit

Definition von Musterlosungen gemald
den bundesweiten Regelwerken und
den berlinspezifischen Anpassungen
(AV Geh- und Radwege)

17. September 2021 (Herausforderungen und Losungsweg zur) Trassenfindung in Berlin

Fahrbahn

infraVelo

GRUNBERLIN

IFR
Fahrbahn Sonstiges Leitelement N ag_j \/I
hl:D!\ { )
= 553
/ — 2224 StVO
Gehweg bF H-Kubus
BWH] .
X N >0
\ - Taktiles Trennelement a6 -~

N

- taktil erfassbare Markierung

"> Taktile Platten

MaR b

Variante 1: Fithrung RSV im Seitenraum / hinter der Haltestelle

IEw Lange des Bereichs far wartende Fahrgdste 55,00 52,00
im Sei |Hinweise Weitere
Breite der anschlieRenden Geh- und ggf. Radwege nach AV 2u §7 BerlstrG; Mindestmag ohne Abstand H-Kubus vom
|Gesambreite Haltestelle von FBK bis Radweg. 445 2,80* |WH a1 Fahrbahnrand 1,00 0,50|
Moglichst von Einbauten wie Anschlagsaulen, Baumen usw. frei halten. In der WH: bis zu den Abstand H-Kubus vom Ende
brw stbreite des Bereichs fir wartende Fahrgsste 2,00| 1 bzw. Sitzen. Alterr WH: Ang g WH mit Abstand bws an RSV _|a2 Sonderbord (vorn) 1,00 0,50|
Bef Bordauftritt 22 cm MaBe wie bFW.
[Von jeglichen Einbauten frei halten. In der
bFR im Bereich fur Rollstuhlnutzer 3,00 2,50|WH: bis zu den bzw. Sitzen. a3 Abstand H-Kubus vom Leitstreifen 0,70 0,50
Mindestabstand WH zum
IR Lange des Bereichs far 10,50 10,50|Das MaR IFR reicht immer bis 2,5 m hinter dem fahrenden 2224. 24 fihrenden 2224 2,50 2,00|
WH weitgehend transparent und ohne Werbeflichen Mindestma = WH ohne Seitenteile Mindestabstand WH-Dach zu
bwH Breite der Wartehalle 1,65 1,00|{eingeschrankter Wetterschutz =5 Bordkante 1,00 0,80)
Breite d 2wischen Wartebereich bel niveaugleicher Fiihrung 0,50m und als taktiles Trennelement, bei Bordhahe > 0,06m
bws und RSV 0,30] 0, ihrung als optischer Kontrast a6 Breite des 20,60 0,60|
RSV Breite des RSV im 1,80 130
Breite des Sicherheitsstreifens zwischen RSV und
bes Gehweg 0,50| 0,35|sicherheitsraum ist als taktiles auszufiihren
wo | Abstand zw. F6U und WH 22,5| 1,50|Freihalten des Sichtdreiecks ggf. durch Absperrung
Gesamt: 710 *
inkl Fuweg mit 2,5m 9,60
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Losungsansatze
Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit

Friihzeitige Beteiligung der Biirger*innen wahrend
der Machbarkeitsuntersuchung

« Offentliche Info- und Dialogveranstaltungen fir

- Information und Mitwirkung

Interessierte und Anwohner*innen
Prasentation des Planungsstands
Dialoginseln zu Routenabschnitten

Dokumentation; Prifung aller Hinweise und
Empfehlungen

Prasenz der Bezirke und SenUVK

17. September 2021 (Herausforderungen und Lésungsweg zur) Trassenfindung in Berlin

infraVelo

GRUNBERLIN

Weitere Beteiligung in Entwurfsplanung vorgesehen

* Fortgeschrittener Planungsstand; mit
feststehendem Routenverlauf wachst
Betroffenheit

* Hinweise fur Detailplanung aufnehmen;
Stadtweite Debatte fordern
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Losungsansatze infralielo

Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit
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Vielen Dank!

Stella Kray & Johann Wetzker
Projektmanagement

GB infraVelo GmbH
Ullsteinhaus
Mariendorfer Damm 1
12099 Berlin

E-Mail: radschnellverbindung@infravelo.de
Twitter: @GBinfraVelo
www.infravelo.de




