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Perspektiven fur die raumliche Entwicklung der Metropole Ruhr

Vorbemerkungen

Hintergrund

Mit der Ubernahme der Regionalplanung fur das Verbandsgebiet hat der Regionalverband Ruhr
(RVR) erstmals seit 1966 wieder die Chance einen einheitlichen Regionalplan fur die Metropole
Ruhr aufzustellen. Fir den RVR war dies Anlass, einen Raum, der mehr als 40 Jahre nicht als
planerische Einheit betrachtet wurde, neu zu denken und fur diesen unter veranderten Akteurs-
konstellationen einen integrierenden Rahmen fir die raumliche Entwicklung zu schaffen.

Dies geschieht nicht zuletzt vor auf3erst komplexen Rahmenbedingungen, denen sich die Region
heute stellen muss. Durch den demographischen Wandel verandern sich die Determinanten und
Zielrichtungen der Siedlungsentwicklung. Der Klimawandel stellt die Region vor neue Herausforde-
rungen bei Klimaschutz und Klimaanpassung, der wirtschaftliche Strukturwandel schreitet stetig
voran, bringt neue Raumanspruche und Nutzungsmuster hervor und lasst ,gebrauchte Rdume*
zurlick. Nicht zuletzt Gben gesellschaftliche Prozesse zunehmenden Einfluss auf die Planung und
die Umsetzung der rdumlichen Entwicklung aus.

Ein Prozess, an dessen Ende Antworten auf die komplexen Herausforderungen einer Region im
Wandel stehen sollen, kann nicht ohne den Sachverstand der Akteure in den Kommunen, den
Fachinstitutionen, der Wirtschaft und der Zivilgesellschaft gestaltet werden. Daher hat der RVR alle
relevanten Akteure eingeladen, den Weg in die Zukunft der Metropole Ruhr gemeinsam zu be-
schreiten und den Erarbeitungsprozess zum Regionalplan Ruhr aktiv zu begleiten.

Die Verbandsversammlung, als legitimierte Klammer der Metropole Ruhr mit ihren elf kreisfreien
Stadten und vier Kreisen, hat deshalb am 10. Oktober 2011 einen wegweisenden Beschluss ge-
fasst und die Erarbeitung des Regionalplans Ruhr in einen diskursiven, auf Transparenz und
Kommunikation angelegten Prozess eingebettet, den Regionalen Diskurs.
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Zu Beginn des Prozesses, der unter dem Motto ,,...auf dem Weg in die Zukunft der Metropole
Ruhr” steht, stand zunachst die Diskussion Uber die zentralen Herausforderungen der Regional-
entwicklung im Ruhrgebiet. Diese fand im Rahmen des Regionalforums Herausforderungen im
November 2011 in Oberhausen statt.

Die fachliche Vertiefung erfolgte durch elf Fachdialoge, die maf3geblich im Jahr 2012 stattfanden.

Vier Querschnittsthemen haben die fachliche Debatte tiberlagert: Demografischer Wandel, wirt-
schaftlicher Strukturwandel, Klimawandel sowie Chancengleichheit und Gender Mainstreaming.
Das Thema Chancengleichheit und Gender Mainstreaming wurde im Sommer 2012 im Rahmen
eines Erfahrungsaustausches intensiv diskutiert und fand durch die Aktivitdten des Frauennetz-
werkes Ruhrgebiet Eingang in die Fachdialoge.

Hieran schloss eine Debatte tiber Zukunftsentwirfe fir die Region im Rahmen des Ideenwettbe-
werbes Zukunft Metropole Ruhr im Jahr 2013 an, die dann in einer fachlichen Diskussion zur Ablei-
tung raumlicher Perspektiven gemuindet ist, deren vorlaufiger Abschluss das Regionalforum Zu-
kunft im Januar 2014 bildete.

Im weiteren Verlauf des Regionalen Diskurses gilt es, den Entwurf des Regionalplans Ruhr zu er-
arbeiten und diesen auf dem Regionalforum Wege zur Diskussion zu stellen und zum anderen
passende Formate zum Umgang mit den Inhalten und Themen zu finden, die ergdnzend zum Re-
gionalplan behandelt oder vertieft werden missen.

Der Gesamtprozess wurde und wird durch einen begleitenden Arbeitskreis untersttitzt, der sich
aus Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der Kommunalverwaltungen sowie Vertreterinnen und Ver-
treter der beratenden Mitglieder der Verbandsversammlung zusammensetzt.

Perspektiven zur raumlichen Entwicklung der Metropole Ruhr — Ziele und Inhalt

Die hier vorliegenden ,Perspektiven zur raumlichen Entwicklung der Metropole Ruhr* dienen der
Beschreibung und Zusammenfassung von Entwicklungsrichtungen, Qualitdten und wiinschenswer-
ten Entwicklungen fir die gesamte Region. Die hier aufgezeigten Perspektiven stellen ,Leitplan-
ken* fiir die Erarbeitung des neuen Regionalplans Ruhr dar und sollen dariiber hinaus zur Ablei-
tung von informellen Strategien, Konzepten und Projekten der Regionalentwicklung dienen, die in
Form eines ,Strategiebandes” dem Regionalplan an die Seite gestellt werden sollen.

Dabei liegt der Fokus dieser Leitideen auf den die raumliche Planung berihrenden Themen. Dem-
nach lassen sich die Leitideen folgenden Themen zuordnen: Siedlungsentwicklung mit den The-
menbereichen Wohnen, Wirtschaft und Einzelhandel, Mobilitat, Freiraum- und Landschaftsentwick-
lung, Kulturlandschaften, Klimaschutz und Klimaanpassung, Tourismus, Freizeit und Sport sowie
Bildung und Wissenschaft. In einer Praambel werden die grundsatzlichen Absichten generalisie-
rend zusammengefasst sowie die Querschnittsthemen demografischer Wandel, Regional
Governance und Gender Mainstreaming aufgegriffen.

Der Entwurf betrachtet die Region mit ihren unterschiedlichen Teilrdumen als Ganzes. Eine Konk-
retisierung und Ausgestaltung fir die unterschiedlich begabten TeilrAume der Region muss im wei-
teren Prozess bei der vertieften Bearbeitung der einzelnen Themen erfolgen.
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Erarbeitungsprozess

Die Perspektiven fur die raumliche Entwicklung der Metropole Ruhr sehen sich als wichtigen Ar-
beitsschritt eines mehr als zweijahrigen Arbeitsprozesses, der unter anderem auf der vom RVR
erarbeiteten Analyse der Raum- und Siedlungsstruktur aus dem Jahr 2010 aufbaut und der mit den
Diskussionen zu den zentralen Herausforderungen im Rahmen des Regionalforums Herausforde-
rung im November 2011 in Oberhausen eine erste inhaltliche Ausrichtung auf thematische
Schwerpunkte bekam. Mit den bisher vorliegenden Fachbeitrdgen und fachlichen Grundlagen zum
Regionalplan Ruhr sowie der Diskussion in den Fachdialogen, die mafRgeblich im Jahr 2012
durchgefuhrt wurden, konnten weitere Vertiefungen und Zielrichtungen gemeinsam mit den Akteu-
ren in der Region erarbeitet werden, die zu einer Profilierung der Leitideen beigetragen haben.

In die Erarbeitung der Perspektiven fur die rAumliche Entwicklung der Metropole Ruhr wurden alle
Referate des Hauses sowie die Tochtergesellschaften des RVR einbezogen, soweit diese einen
inhaltlichen Bezug zur raumlichen Planung aufweisen. Eine thematische Verzahnung mit den pa-
rallel stattfindenden Diskussion zu den Themen Nachhaltige Metropole Ruhr, Leitlinien Emscher
Landschaftspark 2020+, Strategieprozess des RVR oder der Diskurs zur Anderung des RVR-
Gesetzes, wird fortlaufend praktiziert.

Im November 2013 wurde der erste Entwurf der Perspektiven im Rahmen einer gemeinsamen
Sitzung aller Fachausschiisse des RVR beraten. Die hier gesammelten vielfaltigen Anregungen
flossen in die Uberarbeitung des Entwurfes ein. Die Verbandsversammlung hat am 13. Dezember
2013 beschlossen, diesen Uberarbeiteten Entwurf zur Grundlage fir die weitere regionale Diskus-
sion zu machen und ihn im Rahmen des Regionalforums Zukunft offentlich zu diskutieren.
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Das Regionalforum Zukunft fand am 30. Januar 2014 in Oberhausen statt. Mehr als 200 Teilneh-
mende aus Politik, Verwaltung, Wissenschaft, Verbanden und Fachinstitutionen setzten sich in
Kleingruppen Uber den vorgelegten Entwurf der Perspektiven auseinander. Die Ergebnisse dieser
Gruppendiskussionen wurden anschlieRend im Plenum vorgestellt.

In die hier vorliegenden Perspektiven fur die raumliche Entwicklung der Metropole Ruhr sind die
vielfaltigen Anregungen und Hinweise aus dem Regionalforum eingeflossen. Diese uberarbeitete
und mit einem regionalen Votum ausgestattete Fassung wurde durch die RVR-
Verbandsversammlung am 4. April 2014 beraten und um Anderungen durch Beschlussfassung der
Verbandsversammlung erganzt. Zum weiteren Verfahren wurde folgender Beschluss gefasst:

Die Verbandsversammlung nimmt die Perspektiven zur rAumlichen Entwicklung der
Metropole Ruhr zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung diese

1. im Rahmen des weiteren Erarbeitungsverfahrens zum Regionalplan Ruhr zu
bertcksichtigen sowie

2. die den Regionalplan Ruhr ergédnzenden informellen Handlungsansétze in einem
LStrategieband” aufzubereiten.

Struktur und Aufbau der Perspektiven fur die rAumliche Entwicklung der Metropole Ruhr

Die Perspektiven fir die raumliche Entwicklung der Metropole Ruhr, die im ersten Teil des Papiers
beschrieben werden, basieren auf der Status Quo-Analyse, die im Anhang beigefligt ist. In die Sta-
tus Quo-Beschreibung, die die Frage ,Wo stehen wir heute?* beantworten soll, flossen zahlreiche,
bereits durch den RVR erarbeitete und aktuell vorliegende Analysen und Konzepte ein, wie etwa
die Raumanalyse, das Regionale Freiraumkonzept, der Wirtschaftsbericht Ruhr, der Bildungsbe-
richt Ruhr, etc., aber auch Schriften, die im Rahmen verschiedener Kooperationen in der Region
entstanden sind, wie etwa das Memorandum zur Bewerbung als griine Hauptstadt Europas oder
der Regionale Wohnungsmarktbericht. Von besonderer Bedeutung waren auch die Erkenntnisse
aus den Fachdialogen sowie die Situationsanalysen der vorliegenden Fachbeitrage.

Hierauf bauen die formulierten Perspektiven auf:

Im Vordergrund steht die Beschreibung der Prinzipien fir die raumliche Entwicklung. In den ein-
zelnen Aussagen wird gréRtenteils auf die Nennung von Beispielen verzichtet. Ebenso wenig wer-
den MafRnahmen und Instrumente, die zur Erreichung der einzelnen Aussagen vonnoten sind, auf-
gefuihrt. Die Identifizierung der einzelnen Malinahmen und die Konkretisierung von Handlungsan-
satzen sollen daher erst im weiteren Prozessverlauf erfolgen und Eingang in den o.g. ,Strategie-
band“ finden.

Die in den Perspektiven fur die rdumliche Entwicklung der Metropole Ruhr eingenommene Sicht,
ist die der Region, die durch die Verbandversammlung als legitimierte Klammer der Region und als
Sachwalterin der regionalen Interessen und gemeinsamen Giter reprasentiert wird.
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Perspektiven

PRAAMBEL

Wir wollen...

eine européaische Metropole Ruhr mit interkultureller Vielfalt werden.

die Wirtschaftskraft der Metropole Ruhr stérken und die Arbeitsplatze und
Wertschopfungsketten in der Region langfristig sichern und ausbauen.

die Innovationspotentiale aus den Hochschulen der Region fur die heimische Wirtschaft
starker 6ffnen und daraus Effekte fir den Arbeitsmarkt erzielen.

die Polyzentralitat der Metropole Ruhr als besondere Qualitéat der Region sichern und
umweltgerechte Mobilitdt und Lebensqualitat starken und fir eine lebenswerte Wohn- und
Umweltqualitat und Gestaltung von Wohn-, Arbeits- und Freizeitstandorten nutzen.

die Auswirkungen des demografischen Wandels aktiv gestalten und die damit verbundenen
Chancen (,bunter, weniger, alter”) wahrnehmen.

die Metropole Ruhr gendergerecht und chancengleich fir Alle und alle Bereiche
bertcksichtigend weiterentwickeln.

den Freiraum in der Region und dessen natirliche Ressourcen nachhaltig schiitzen, diesen
fur die landwirtschaftliche Produktion erhalten sowie dessen Freizeit- und
Erholungsqualitaten sichern und weiterentwickeln.

das industriekulturelle Erbe als Alleinstellungsmerkmal und als Ausdruck der nationalen
Bedeutung bewahren, weiterentwickeln und in Wert setzen.

uns in regionaler Kooperation und Abstimmung in Richtung einer CO,-neutralen Metropole
Ruhr entwickeln, die Umweltqualitat verbessern und uns den Herausforderungen des
Klimawandels stellen.

die Region als Wissensmetropole weiterentwickeln und ihre Zukunftspotenziale
ausschopfen.

unsere Starken bundeln, Netzwerke und interkommunale Kooperationen aufbauen, pflegen
und foérdern.

Integration in allen Lebensbereichen, nicht nur in der Arbeit, sondern auch in den sozialen
Strukturen, beim Wohnen, Bildung, Sport und Kultur.
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WOHNEN

Regional abgestimmte, bedarfsgerechte und flachensparende Bereitstellung von Wohnbau-
flachen

Wir wollen...

in allen Stadten und Gemeinden des Verbandsgebietes eine am Bedarf orientierte
Ausstattung mit Wohnbauflachen erméglichen, die den Kommunen auch vor dem
Hintergrund des demographischen Wandels Handlungsspielraume gewahrt.

die Bereitstellung eines Baulandangebotes in der Region unterstiitzen, das den vielfaltigen
Nachfragewinschen und Nachfragegruppen gerecht wird.

eine regionale Abstimmung der Wohnbaulandstrategien, damit die Funktionsfahigkeit der
teilregionalen Wohnungsmarkte gewahrt bleibt.

dass Flachenkreislaufwirtschaft und Innenentwicklung unter Beriicksichtigung
klimagerechter Anpassungsmafinahmen Vorrang vor der Neuinanspruchnahme von
Freiraum haben.

eine Zunahme und Verfestigung disperser Siedlungsstrukturen und
Landschaftszerschneidung vermeiden.

die Freiraume als gliederndes Gerust der Siedlungsstruktur nutzen und sichern.

Starkung und qualitative Verbesserung der Quartiere
Wir wollen...

den Fokus auf die Bestandsentwicklung legen und die Alltagstauglichkeit der Quartiere
unterstutzen.

Strategien zur Qualitatsverbesserung insbesondere von Siedlungen der 1950er bis 1970er
Jahre sowie von weiteren Quartieren mit einem besonderen Modernisierungsbedarf
unterstutzen.

Investitionen in den Bestand durch geeignete Instrumente férdern.

eine hohe Wohnqualitat in den Quartieren anstreben, die durch Vernetzung mit fu3laufig
erreichbaren FreirAumen und Freizeitangeboten erreicht werden soll. Die Sicherstellung der
Durchliftung sichert auch die Widerstandsfahigkeit der vorhandenen Siedlungsstrukturen
im Klimawandel.

Qualitat vor Quantitat
Wir wollen...

gezielte Investitionen in Neubau und Bestand und die behutsame Entwicklung von
Wohnbauflachen an integrierten Standorten. Dies soll dazu beitragen z.B. stadtebauliche
Defizite abzubauen, Innenentwicklungspotenziale zu erschlieen, um vorhandene
Infrastrukturen zu stiitzen und die energetische Erneuerung im Sinne des Klimawandels zu
unterstitzen.

einen qualitatsvollen Stadtebau im Bestand und im Neubau auch in Bezug auf die
energetische Sanierung.

einen Beitrag zur Wertstabilitdt des Wohnungsbestandes leisten.

baukulturell wichtige Zeugnisse, insbesondere solche die unter Denkmalschutz stehen,
sichern und entwickeln.

langfristigen Leerstanden und ,Schrottimmobilien® im Wohnungsbau entgegenwirken und
Lésungsstrategien aktiv unterstitzen.

die Herausforderung annehmen, den Stadtumbau ggf. durch einen ortlich geordneten
Ruckbau zu steuern.
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Gleiche Chancen flr alle

Wir wollen...

¢ neue Wohnstandorte im Sinne der Chancengleichheit, der Gendergerechtigkeit und der
Familienfreundlichkeit weiter entwickeln. Aspekte der Barrierefreiheit und des Disability
Mainstreamings sollen Beachtung finden. Die bestehenden Siedlungsbereiche sollen
entsprechend optimiert werden. Die funktionale Nutzungsmischung soll vorangetrieben
werden.

e sozialgerechten und bezahlbaren Wohnraum in méglichst allen Stadtteilen fir alle
Bevdlkerungsgruppen.

o Parallelgesellschaften und ethnischer Segregation entgegenwirken.

Zentrenstrukturen sichern und als Rickgrat der Siedlungsentwicklung starken
Wir wollen...

¢ die vorhandene leistungsfahige gestufte Zentrenstruktur innerhalb der Siedlungen sichern
und weiterentwickeln. Neben den Hauptzentren gehoren dazu auch Stadtteilzentren und
Nahversorgungszentren.

EINZELHANDEL

Leistungsfahige und raumordnerisch vertragliche Einzelhandelsstruktur
Wir wollen...

e eine Einzelhandelsstruktur sichern und ermdglichen, die lokal und regional abgestimmt, der
Bevolkerungs- bzw. Kaufkraftentwicklung angemessen und an die vorhandene
Siedlungsstruktur angepasst ist.

¢ die Innenstadte, Stadtteilzentren und Nahversorgungszentren als Grundgerust einer
leistungsféahigen, gestuften Versorgungsinfrastruktur und als zentrale Identifikationsraume
der Bevolkerung schitzen, starken und weiterentwickeln.

Regional und stadtebaulich nicht vertragliche Fehlentwicklungen vermeiden
Wir wollen...
¢ eine fuBlaufig und barrierefrei erreichbare Nahversorgung sichern und foérdern.

o Grof3flachige Einzelhandelsbetriebe mit zentrenrelevanten Kernsortimenten in den
zentralen Versorgungsbereichen biindeln bzw. konzentrieren

» Einzelhandelsbetriebe mit nicht-zentrenrelevanten Kernsortimenten an moglichst
integrierten und mit dem OPNV gut erreichbaren Standorten zusammenfihren.

o gewerbliche und industrielle Siedlungsbereiche (GIB) vor der Inanspruchnahme durch den
Einzelhandel schitzen.

Regionale Abstimmung
Wir wollen...

e die Einrichtung und die Organisation regionaler Einzelhandelskonzepte aktiv unterstitzen
und die Uberregionale, regionale und teilregionale Abstimmung fordern.
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WIRTSCHAFT

Entwicklung einer stabilen Wirtschaftsstruktur, die innovativ und nachhaltig die wirtschaft-
liche Prosperitat in allen Teilrdumen der Region sicherstellt

Wir wollen...

eine differenzierte Branchenstruktur anstreben, die fur teilrdumliche Schwerpunktbildungen
offen ist und durch die Vielfaltigkeit und Verzahnung von Industrie, Gewerbe,
Dienstleistungen, Wissenschaft und Handwerk ein stabiles Fundament fir die
wirtschaftliche Zukunft aller Teilrdume der Region bildet und deren Wettbewerbsfahigkeit
im europdaischen und globalen Wettbewerb langfristig sicherstellt. Die vorhandenen
Leitmarkte und Kompetenzfelder stellen hierfur die Basis dar.

die in der Region vorhandenen Arbeits- und Ausbildungsplétze sichern und zukunftsféhig
ausbauen. Neue Arbeitsplatze sollen geschaffen werden.

Dem Fachkréaftebedarf aktiv durch die Férderung der beruflichen Bildung sowohl im Bereich
der Hochschulausbildung als auch der dualen Ausbildung begegnen.

dass sich die Metropole Ruhr weiterhin auch zu einer vielfaltigen gewerblich-industriellen
Wirtschaftsentwicklung bekennt. Nur so kdnnen wichtige Synergien zwischen
produzierendem Gewerbe, Handwerk, unternehmensnahen Dienstleistungen und den
Hochschulen gewahrleistet werden und damit langfristige Entwicklungsimpulse ausgeltst
werden.

als innovativer Bildungs- und Wissenschaftsstandort, die Herausbildung von qualifizierten
und hoéherwertigen Dienstleistungen sowie die Entwicklung der gewerblich-technischen
Wirtschaft unterstitzen.

die starkere Verzahnung von Forschung, Bildung und Wirtschaft

die Landwirtschaft und den Gartenbau sowie die mit diesen in Wertschopfungsketten eng
verflochtenen Wirtschaftsbereiche als wichtige Bestandteile der regionalen
Wirtschaftsstruktur dauerhaft sichern.

die Wertschopfungspotenziale, die sich aus der zentralen Lage der Region am Knotenpunkt
wichtiger europaischer Wirtschaftskorridore ergeben sichtbar machen und nutzen.

Rahmenbedingungen schaffen, die Unternehmensgrindungen férdern.
die Kreativwirtschaft als Faktor fir urbane Stadtkultur und Lebensqualitat unterstiitzen

Wirtschaftlicher Entwicklung auch in Zukunft bedarfsgerecht Raum geben
Wir wollen...

fur die Weiterentwicklung des Wirtschaftsstandortes ein am Bedarf orientiertes Angebot an
Gewerbe- und Industrieflachen friihzeitig und in allen Teilraumen sichern. Die Herstellung
der Verfugbarkeit fir den Markt soll im Zusammenspiel aller Akteure verbessert werden.

ein abgestuftes Angebot an landes-, regional und lokal bedeutsamen Gewerbe- und
Industriestandorten. Wettbewerbsfahige landes- und regionalbedeutsame Standorte sollen
in interkommunaler Abstimmung entwickelt werden.

den Flachenbedarf soweit méglich auf vorgenutzte Flachen und integrierte Lagen lenken
und so das Brachflachenrecycling auf hohem Niveau beibehalten, um die vorhandenen
Infrastrukturen optimal ausnutzen zu kdnnen.

die vollstandige Ausschopfung aller Moglichkeiten zum Abbau von
Vermarktungsrestriktionen, um dadurch einen Beitrag zur Erreichung einer
flachensparenden Entwicklung zu leisten.

kinftige Gewerbe- und Industrieflachen vorrangig an vorhandener Infrastruktur ausrichten.
Ein Anschluss an den OPNYV sollte sichergestellt werden.

die langfristige Entwicklungsfahigkeit der Standorte durch vorausschauende Planung
sichern.
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e gewerbliche und industrielle Siedlungsbereiche (GIB) vor der Inanspruchnahme durch den
Einzelhandel schutzen.

Bestehende Gewerbe- und Industriestandorte zukunftssicher machen
Wir wollen...

o die Sicherung des gewerblich-industriellen Bestandes als wichtigen Baustein zum Erhalt
der Leistungsfahigkeit des Wirtschaftsraumes unterstiitzen. Vorhandene Betriebsstandorte
sollten gesichert und betriebliche Erweiterungen erméglicht werden. Dort wo es sinnvoll
und mdglich erscheint, sollte eine malRvolle innere Verdichtung der bestehenden Gewerbe-
und Industrieflachen erfolgen.

e Mischung untereinander vertraglicher Nutzungen ermdglichen.

e quartiersbezogene Okonomien als wichtige Saulen der lokalen Wirtschaftsstruktur in ihrer
Entwicklung unterstitzen.

Rahmenbedingungen verbessern
Wir wollen...

o eine starkere Verzahnung der Strukturpolitik des Landes mit der regionalen und
kommunalen Planung anstreben und Anreizsysteme schaffen und optimieren.

e Innovationen férdern und das in der Region vorhandene Know-How sowie Potenzial in
Forschung und Entwicklung in Wissenschaft und Unternehmen gezielter fir die
wirtschaftliche Entwicklung nutzen und Wertschépfungspotenziale ausschopfen.

e den Breitbandausbau als wichtigen Standortfaktor unterstttzen.

Kooperation und regionale Arbeitsteilung unterstitzen
Wir wollen...

¢ Interkommunale Entwicklungen férdern sowie regionale und teilregionale
Gewerbeflachenkonzepte unterstitzen.

o die Zusammenarbeit der Institutionen, Verbande und Verwaltungen optimieren.

Chancengleichheit von Anfang an
Wir wollen...

¢ die Entwicklung neuer Standorte von Beginn an den Anforderungen der
Gendergerechtigkeit und der Chancengleichheit orientieren.

¢ Von besonderer Bedeutung fur das Ermdglichen von Chancengleichheit sowie der
Vereinbarkeit von Familie und Beruf sollten die Sicherung und der Ausbau der
wohnortnahen Versorgung und eine Flachenpolitik sein, die sich dem Leitbild der ,Stadt der
kurzen Wege* verpflichtet.

MOBILITAT

Metropole der vernetzten Wege und der innovativen Mobilitat
Wir wollen...

e eine Region der vernetzten Wege und der innovativen nachhaltigen Mobilitat mit
internationaler Anbindung werden.

e ein leistungsfahiges, sozial- und umweltvertrégliches Verkehrssystem, das auf der
optimalen Vernetzung der verschiedenen Verkehrstrager und -netze basiert und in die
europaischen Verkehrsnetze integriert ist.
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den Wohn- und Wirtschaftsstandort Ruhr durch die integrierte Vernetzung aller
Verkehrstrager langfristig stéarken und einen Beitrag zur Reduzierung der Umweltbelastung
leisten.

die Elektromobilitat in allen Bereichen des MIV und OPNV fordern.
individuelle Mobilitat — auch in alternativen Formen — fordern.

Verbesserung der OPNV-Qualitat
Wir wollen...

unter dem Aspekt der Chancengleichheit eine hohe Alltagsmobilitét sicherstellen.

in der Metropole Ruhr eine gute Erreichbarkeit von Infrastruktureinrichtungen, Freizeit- und
Erholungseinrichtungen etc. mit dffentlichen Verkehrsmitteln gewéhrleisten. Dies bedeutet
eine angemessene Taktfolge, kurze Wege zu den Haltestellen sowie konkurrenzfahige
Reisezeiten.

dass Arbeitsplatzstandorte, nach Mdglichkeit, gut mit dem OPNV erreichbar sind.

uns am 10/10/30/60-Modell an mindestens 22 Stunden des Tages orientieren, d. h.

der FuRweg zur nachsten Haltestelle soll maximal zehn Minuten betragen,

der 10-Minuten-Takt soll ein erstrebenswertes Ziel der OPNV-Bedienung darstellen,
das nachste Oberzentrum soll in maximal 30 Minuten erreichbar sein,

in max. 60 Minuten soll die Region durchquert werden kénnen,

in max. 60 Minuten sollen bedeutende 6ffentliche Einrichtungen (z. B. Hochschulen,
Universitaten etc.) erreicht werden.

eine ganzheitliche Verbesserung der Qualitat des OPNV durch einheitliche System- und
Qualitatsstandards.

den Kunden unter dem Aspekt der Chancengleichheit eine hohe Alltagsmaobilitét
sicherstellen und einen leichten Zugang zum Nahverkehrssystem ermdglichen.

moderne Verkehrsstationen mit barrierefreiem Zugang.

im Dialog mit den zustandigen Aufgabentragern integrierte Tarif- und Fahrplanangebote mit
einer guten Verkniupfung innerhalb des Systems OPNV entwickeln.

eine einheitliche OPNV-Quialitat in der Metropole Ruhr, die sich in einem einheitlichen
Corporate Design und einer einheitlichen Marketingstrategie fir den OPNV wiederspiegeln
soll.

O

O O O O

Rad- und fuRgéngerfreundliche Region in Europa
Wir wollen...

eine rad- und fuldgéangerfreundliche Region in Europa werden und dazu das regionale
Radverkehrssystem gemeinsam mit der Region weiterentwickeln.

die Chancen, die sich aus der E-Mobilitat ergeben, nutzen.
Radschnellwege als ein Element der Alltagsmobilitat planen und bauen.

den Radverkehr als bedeutenden Zukunftsfaktor fir die lokale und die regionale Mobilitat
auch durch die Verknipfung mit den kommunalen Netzen férdern.

Radwegetrassen von regionaler Bedeutung hervorheben.

dass Radfahren in Zukunft bedeutet: Bequem, schnell, sicher und gleichberechtigt durch
Stadt und Region gelangen.
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Perspektiven fur die raumliche Entwicklung der Metropole Ruhr

Instandhaltung und Ausbau der Schieneninfrastruktur auf hohem Niveau
Wir wollen...

die Instandhaltung und den Ausbau einer leistungsféahigen Schieneninfrastruktur auf
hohem Niveau und die kapazitatsseitige Weiterentwicklung, um den wachsenden
Verkehrsbedurfnissen Rechnung zu tragen.

insbesondere die Beseitigung von Engpéassen in den Schienennetzen aber auch die
Ertlichtigung des Eisenbahnnetzes zur Kapazitatserhéhung durch Beschleunigung und
moderne Sicherungstechnik und den Ausbau des Schienennetzes vorantreiben.

eine Beschleunigung des Schienenverkehrs erreichen.

vorhandene brachliegende Schienentrassen sichern, um bei Bedarf eine Reaktivierung zu
ermdglichen.

Bedarfsgerechte Entwicklung des Stral3ennetzes
Wir wollen...

die vorhandene Stral3eninfrastruktur erhalten und fiir ihren Ausbau eintreten.
die Leichtigkeit des StraRenverkehrs férdern.

auf den FernstraRen im Ballungskern eine Verstetigung des Verkehrs durch Trennung von
Stadt- und Transitverkehren unterstutzen.

Leistungsfahiger Gutertransport und Logistik
Wir wollen...

kunftige Gewerbe- und Siedlungsflachen an vorhandener Infrastruktur ausrichten. Hierbei
sind die Vorteile der OPNV-Anbindung zu nutzen bzw. ist eine OPNV-Anbindung neu zu
schaffen.

beim eventuell erforderlichen Neubau von Verkehrswegen die Belange des Siedlungs- und
Freiraumes berilicksichtigen.

einen leistungsfahigen und bedarfsgerechten Gutertransport in der Metropole Ruhr
sicherstellen, dessen Anteil auf Schiene und Wasserstraf3e erhoht werden soll.

GVZ- und KLV-Terminal-Standorte weiter entwickeln, um den bi- und trimodalen
Gutertransport zu starken.

bei der Last-Mile-Logistik den Einsatz emissionsarmer Verkehrsmittel (z. B.
Elektromobilitat) anstreben.

durch Kooperation der Anbieter in den Segmenten Last-Mile-Logistik, Food-Logistik und
Kurier-Express-Paketdienst (KEP) Transporte biindeln und das Verkehrsaufkommen
reduzieren. Hierzu sind intelligente City-Logistik-Konzepte zu entwickeln.

die WasserstralRen an die Anspriiche moderner Binnenschifffahrt anpassen, um der
zunehmenden Bedeutung des Giitertransportes mit Binnenschiffen gerecht zu werden.

vorrangig die landesbedeutsamen Hafen als multimodale Logistikhubs /
Guterverkehrszentren weiter entwickeln.

die WasserstraRen und mit ihnen in funktionalem Zusammenhang stehende Flachen so
entwickeln, dass sie die ihnen zugedachten Funktionen im multimodalen Guterverkehr
(Wasser, Schiene, Stral3e) angemessen erfillen kénnen.

die Potenziale des dichten Wasserstral3ennetzes in der Metropole Ruhr auch im
Personenverkehr nutzen,

insbesondere die Kanéle mit begleitenden Uferradwegen ausstatten, um die
Freizeitattraktivitdt an den Wasserstraf3en zu steigern und dadurch auch einen
bedeutenden Beitrag zur Entwicklung des regionalen Radwegenetzes leisten zu kbénnen.
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Perspektiven fur die raumliche Entwicklung der Metropole Ruhr

Bedarfsgerechte Entwicklung des Luftverkehrs
Wir wollen...
¢ die bedarfsgerechte Entwicklung des regional bedeutsamen Flughafens Dortmund
e die Anbindung der Metropole Ruhr an die Flughafen Disseldorf und Dortmund optimieren.

Unsere Vision: Ein Modal Split von 25% flr alle Verkehrstrager
Wir wollen...

e eine gleichméRige Verteilung der Anteile des MIV, des OPNV, des Radverkehrs und der
FuRwege am Gesamtverkehrsaufkommen von jeweils 25% erreichen.

o fir die Zukunft eine integrierte, regionale Mobilitatsentwicklung und Verkehrsinformation
sowie die Kooperation aller Beteiligten (z. B. Kommunen, Aufgabentrager des SPNV,
StralRen NRW, Land NRW, Bund) anstreben.

Leitungsinfrastruktur

Wir wollen...
e kiinftige Leitungsprojekte vorrangig mit vorhandenen Leitungs- und Infrastrukturbandern
bindeln,

¢ die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und die Zerschneidung von
Landschaftsraumen durch neue Leitungsprojekte beschranken.

e Mensch und Natur vor schadlichen Einfliissen durch die Einhaltung ausreichender
Absténde bei Neuplanungen von Leitungsprojekten schitzen,

e dass, als Beitrag zum Klimaschutz, das Netz an Nah- und Fernwarmeleitungen
bedarfsgerecht ausgebaut wird,

e das die dezentrale Energieproduktion gefdrdert wird, da so weniger Neubaumafinahmen an
der Leitungsinfrastruktur erforderlich sind.

e das Leitungstrassen auch fur die Einrichtung von Radwegeinfrastruktur genutzt werden
koénnen.

¢ Hoch- und Hochstspannungsleitungen auf neuen Trassen soweit technisch méglich und
wirtschaftlich vertretbar unterirdisch fuhren,

¢ im Rahmen des Ausbaus des transeuropaischen Stromverbundnetzes sicherstellen, dass
die Raumvertraglichkeit der geplanten Trassen gewahrleistet wird.

FREIRAUM- UND LANDSCHAFTSENTWICKLUNG

Freiraum sichern und weiterentwickeln
Wir wollen...

e den Freiraum nachhaltig sichern und weiterentwickeln, damit seine Leistungen und
Funktionen erhalten werden insbesondere als

o Lebensraum fir Tiere und Pflanzen sowie als Entwicklungsraum biologischer
Vielfalt,

klimatischer und lufthygienischer Ausgleichsraum,

Raum mit Bodenschutzfunktionen,

Raum mit bedeutsamen wasserwirtschaftlichen Funktionen,
Raum fir Land- und Forstwirtschaft,

Raum fur landschaftsorientierte und naturvertragliche Erholungs-, Sport und
Freizeitnutzungen,

O O O O O
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Perspektiven fur die raumliche Entwicklung der Metropole Ruhr

o ldentifikationsraum und pragender Bestandteil historisch gewachsener
Kulturlandschaften,

o gliedernder Raum fir Siedlungs- und Verdichtungsgebiete sowie
o als ,Grine Infrastruktur®.

Konflikte zwischen den unterschiedlichen Freiraumfunktionen und -nutzungen sind
aufzuzeigen und zu l6sen.

die Flachen und die Leistungsféhigkeit des Freiraums als landwirtschaftliche
Produktionsflache vorrangig fur Nahrungsmittel erhalten und férdern. Hierbei steht
insbesondere die Vermeidung der Inanspruchnahme der landwirtschaftlichen Flachen fur
andere Nutzungen im Fokus. Die regionale Vermarktung landwirtschaftlicher Produkte soll
unterstutzt werden.

die Waldflachen erhalten, um ihre Funktionen fir eine nachhaltige Holzproduktion, fur den
Arten- und Biotopschutz, die Kulturlandschatft, die landschaftsorientierte Erholungs-, Sport-
und Freizeitnutzung, den Klima-, Wasser- und Bodenschutz zu sichern.

die Struktur des Freiraums verbessern und Wald in den waldarmen Gebieten mdglichst
vermehren.

die Leistungs- und Funktionsfahigkeit der Gewasser erhalten. Die Nutzung der Grund- und
Oberflachengewasser soll im Rahmen ihrer Regenerationsfahigkeit erfolgen. Wenn keine
naturschutz- und wasserwirtschaftlichen Belange entgegenstehen, unterstitzen wir eine
Nutzung der Oberflachengewasser fur die Erholungs-, Sport- und Freizeitnutzung.

Larm- und schadstoffarme R&ume, sowie die grol3en unzerschnittenen Landschaftsraume
erhalten und vor weiteren Zerschneidungen schitzen.

Typische und identitatsstiftende Landschaften sichern
Wir wollen...

die regionstypische Eigenart der unterschiedlichen Landschaftsraume wie z.B. die
Auenlandschaft des Niederrheins, die Waldgebiete der Haard und Hohen Mark, die
vorwiegend agrarisch gepragte Hellwegborde, die industrielle Kulturlandschatft im
Verdichtungsraum, die Gewasserlandschaft der Emscher, Lippe und Ruhr erhalten und
weiterentwickeln. Der Erlebniswert flr die Erholung ist hierbei unter Beachtung der Ziele fur
den Arten- und Biotopschutz von besonderer Bedeutung.

Freiraumsystem erhalten und weiter entwickeln
Wir wollen...

ein besonderes Augenmerk auf die Herstellung eines durchgangigen Freiraumsystems im
gesamten Verbandsgebiet legen.

Dabei sind die unterschiedlichen Freiraumfunktionen und -nutzungen vertraglich zu
integrieren.

Eine zentrale Rolle kommt dabei dem Emscher Landschaftspark zu. Dieses groRRe
regionale Kooperationsprojekt soll fortgefiihrt und weitere MaRnahmen sollen geplant und
realisiert werden.

mit der Entwicklung eines durchgéngigen, abgestuften Biotopverbundsystems den Aufbau
des landesweiten Biotopverbundes mit den Natura2000-Gebieten (FFH-Gebiete und
Vogelschutzgebiete) in der Region unterstiitzen. Hierzu wollen wir die wertvollen und
regional bedeutsamen Funktionsrdume fir den Arten- und Biotopschutz als Flachen fir den
Natur- und Landschaftsschutz sichern und weiterentwickeln. Gleichzeitig wird Giber die
Sicherung von Flachen die Funktionsfahigkeit der Boden, des Wasserhaushaltes und des
Klimas unterstitzt.

das System der regionalen Griinziige zur Schaffung einer Griinen Infrastruktur
weiterentwickeln und differenzieren. Zentrale Elemente des herzustellenden
Freiraumsystems sind im Verdichtungsgebiet die regionalen Griinziige, die in Verbindung
mit den ortlichen Grinverbindungen die Vernetzung der landschaftsbezogenen Freiraume
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Perspektiven fur die raumliche Entwicklung der Metropole Ruhr

am Siedlungsrand bis in die Wohngebiete hinein herstellen. Dabei soll der Ost-West-
Griunzug des Emscher-Landschaftsparks in der Mitte der Metropole konkretisiert werden.

Engstellen und Unterbrechungen in den Regionalen Grinziigen, soweit méglich, beseitigen
und die Siedlungsgebiete im Sinne einer Freiraumnutzung qualifizieren (z. B. Nutzung von
Brachflachen, Stadtumbau).

Rad- und Wanderwege in das Griinzugsystem und die landschaftsbezogenen Freiraume
einbetten. Im Idealfall wird so von jedem Wohngebiet aus der Zugang zum Freiraumsystem
hergestellt und damit die Feierabend- und Wochenenderholung ermdglicht, ohne lange
Anfahrtswege mit dem PKW oder OPNV.

die siedlungsnahen und innerstadtischen Freiraume fir die Erholungseignung weiter
verbessern. Diese sollen fir alle Bevolkerungsgruppen multifunktional nutzbar sein, unter
Beachtung des Gender-Mainstreams differenziert entwickelt werden und gut erreichbar
sein. Der Aspekt des Disability-Mainstreamings soll Bertuicksichtigung finden.

Beeintrachtigte RAume wiederherstellen
Wir wollen...

beeintrachtigte Raume angemessen und in ihrer Funktionsfahigkeit fur Boden,
Wasserhaushalt, Klima, Tier- und Pflanzenarten sowie als Lebensgrundlage fir den
Menschen wieder herstellen.

Rohstoffversorgung nachhaltig sicherstellen
Wir wollen...

unter Berucksichtigung der in der Metropole Ruhr vorkommenden standortgebundenen
Bodenschatze im Sinne einer nachhaltigen Raumentwicklung einen sozialvertraglichen und
umweltschonenden Rohstoffabbau sichern.

eine flachensparende und vollstandige Gewinnung von oberflachennahen Rohstoffen unter
Anwendung eines kontinuierlichen Monitorings vor der Festlegung neuer Standorte férdern.

Rekultivierungen und Nachfolgenutzungen, die naturschutz-, erholungs-, sport- oder
freizeitorientierte Nutzungen umfassen kénnen, im Sinne einer groRtmoglichen
Vertraglichkeit mit anderen Raumnutzungen entwickeln und sichern, um die Belastungen
der vom Rohstoffabbau besonders betroffenen TeilrAume abzumildern.

KULTURLANDSCHAFTEN

Kulturelles Erbe erhalten
Wir wollen...

die Vielfalt der Kulturlandschaften und das kulturelle Erbe im landlichen wie auch im
stadtischen Bereich als Beitrag zur Nachhaltigkeit und zur regionalen Identitat erhalten und
weiterentwickeln. Industriekulturell bedeutsame Strukturen und Elemente sollen als
Alleinstellungsmerkmal der Region gesichert werden und Uber die Region hinaus
Strahlkraft entfalten.

Dabei spielt die Bedeutung der industriellen Kulturlandschaft fir das Welterbe eine
besondere Rolle.

das Unverwechselbare der Kulturlandschaften mit ihren wertgebenden Elementen und
Strukturen und kulturhistorischen Beziigen erhalten.

bei der Siedlungsentwicklung die Struktur und das Erscheinungsbild historischer Stadt- und
Ortskerne sowie sonstiger raumwirksamer Kulturlandschaftelemente wahren.

die wertgebenden Merkmale und die Eigenart charakterisierenden Bestandteile definierter
Kulturlandschaftsbereiche erhalten und behutsam weiterentwickeln.
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Kulturlandschaft erfahrbar machen
Wir wollen...

Kulturlandschaften vor Ort erfahrbar und nutzbar machen, den Menschen vermitteln und
weitergeben sowie die zivilgesellschaftliche Verantwortung fur das kulturelle Erbe starken.

TOURISMUS UND FREIZEIT

Auf dem Weg zur Tourismus- und Freizeitmetropole Ruhr
Wir wollen...

auf dem Weg zur Tourismus- und Freizeitmetropole Ruhr den Erlebniswert des vielfaltigen
und umfangreichen Tourismus-, Freizeit-, Kultur- und Sportangebotes durch eine starkere
regionale Vernetzung deutlich erhéhen.

die Tourismus-, Freizeit-, Kultur- und Sportlandschaft vor allem qualitativ verbessern.

die Angebote an die Anforderungen des demographischen Wandels, des veranderten
Freizeitverhaltens sowie der verschiedenen Ziel- und Nutzergruppen anpassen.

den Freizeitwert der Region als ,weichen Standortfaktor® erhéhen, um qualifizierte
Arbeitskréfte zu halten und zu gewinnen.

durch die Tourismus- und Freizeitwirtschaft Arbeitsplatze sichern und schaffen.

Tourismus mit hoher Strahlkraft
Wir wollen...

die Industriekultur als touristisches Angebot mit Alleinstellungsmerkmal festigen und weiter
ausbauen.

das Rad-touristische Angebot sowie die touristische Attraktivitét der Region insgesamt
weiter steigern.

die AuRenwahrnehmung und das Marketing verbessern, um damit die Zahl der Touristen
zu erhéhen.

die Region als attraktiven Standort flr die Tourismus- und Freizeitwirtschaft ausbauen und
die Privatwirtschaft starken.

Regionaltourismus, regionale Freizeitinfrastruktur
Wir wollen...

die vielfaltigen, charakteristischen Landschaftsraume mit inren Waldern, Seen und
Gewasserlaufen fur die naturvertragliche, landschafts-/wasserorientierte Erholung und den
Regionaltourismus sichern und entwickeln.

durch intelligente Besucherlenkungskonzepte mit qualitatsvoller, moglichst barrierefreier
Infrastruktur Uberlastungserscheinungen minimieren und damit den Erholungswert
steigern.

die gestalterische, Orientierung gebende Qualitat der urbanen Stadtlandschaft mit ihren
siedlungsstrukturellen Besonderheiten und Siedlungsformen sowie mit ihren
unterschiedlichen Freiraumtypen verbessern.

den Nutzern ein hohes Bewusstsein fur den Wert und die eigene Verantwortung bzgl. ihres
Umfeldes vermitteln.

die Infrastruktur der Freizeitzentren und Freizeitanlagen am Wasser modernisieren, in Wert
setzen und ggf. neue Wasserlagen entwickeln.

das regionale Radwegenetz fir die Erreichbarkeit von Freizeiteinrichtungen in Kombination
mit dem offentlichen Nahverkehr weiter verbessern.

die vorhandenen Halden, Landmarken und ihre Freizeitinfrastruktur optimieren sowie ggf.
Haldenstandorte fur Freizeit und Tourismus entwickeln.
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die Attraktivitat der regional bedeutsamen Parks und Freizeiteinrichtungen
nachfrageorientiert, auf Zielgruppen ausgerichtet weiterentwickeln.

weitere Gewasser fUr die Badenutzung entwickeln, bei vorhandenen Badeseen die
Ausstattungen qualifizieren und ihre Erreichbarkeit mit 6ffentlichem Nahverkehr und Rad
verbessern.

das regionale Marketing fur die Angebote des Regionaltourismus und der regionalen
Freizeitinfrastruktur verbessern

KLIMASCHUTZ UND KLIMAANPASSUNG

Anpassung an die Folgen des Klimawandels
Wir wollen...

das umfangreiche Wissen Uber das Klima der Region im Hinblick auf die Umsetzung von
Klimaanpassungsmaf3nahmen nutzen und ausbauen.

eine klimaangepasste Region sein, in der auch in Zukunft gerne gelebt und gearbeitet wird.

eine Region sein, in der die Auswirkungen des Stadtklimas und der globalen
Klimaanderungen sowohl durch regionale als auch durch innerstadtische
Anpassungsmalnahmen minimiert werden.

die Verbindung der regionalen Griinztge in die Siedlungsbereiche verbessern und
existierende Engstellen der Griinzuge als Frischluftschneisen und
Kaltluftentstehungsgebiete vor einer weiteren baulichen Inanspruchnahme schiitzen und
nach Moglichkeit durch Ricknahmen von Siedlungsflachen erweitern.

Klimatkologisch bedeutsame Bereiche sichern und weiterentwickeln

die Metropole Ruhr im Blick auf Klimawandel und Klimaschutz als zukunftsfahige Region
prasentieren.

die Stadtentwicklung vom Freiraum her betrachten und dabei die negativen Folgen des
Klimawandels im Fokus haben.

die Qualitaten hinsichtlich der Aspekte Beliiftung, Frischluftzufuhr und Uberschwemmung
gemeinsam verbindlich definieren.

Klimaschutz aktiv gestalten und die Energiewende umsetzen
Wir wollen...

das umfangreiche Wissen der Region zur Energieeinsparung, Energieeffizienz und
Energieversorgung sichern und ausbauen.

zuklnftig eine CO, neutrale Energieversorgung in der Metropole Ruhr als Industrie-,
Arbeits- und Wohnstandort anstreben.

zur Erhaltung der Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft, zur Sicherung der Arbeitsplatze und
der Versorgung der Bevolkerung in der Metropole Ruhr hocheffiziente flexible Kraftwerke
mit fossilen Energietragern (Gas / Kohle) als Briickentechnologie sichern.

auch dezentrale Ansétze der Energieversorgung férdern und sichern.

alte und neue Warmeenergieangebote aus Industrie, Energie und Gewerbe auf vorhandene
und geplante Warmenetze ausrichten und den Verbund von Leitungsnetzen unter
maoglichst geringer Flacheninanspruchnahme fordern.

die Fernwéarmeinfrastruktur ausbauen und durch geeignete Einspeisepunkte fur
erneuerbare Energien erganzen.

zukulnftig eine Spitzenstellung in der Entwicklung und dem Einsatz bei Wasserstoff- und
Brennstoffzellentechnik einnehmen.
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den dezentralen Ausbau der erneuerbaren Energien umwelt- und sozialvertraglich
voranbringen.

den mit dem Ausbau der regenerativen Energietréager verbundenen Wandel der
Region/Landschaft raumvertraglich gestalten.

die Akzeptanz fur die Nutzung Erneuerbarer Energietrager fordern und herstellen unter
Bertcksichtigung erforderlicher Infrastruktureinrichtungen zur Netzanbindung.

die Gewinnung von Erdgas aus unkonventionellen Lagerstatten mit der Fracking-Methode
nur bei 6kologisch risikofreier Férderung zulassen.

BILDUNG UND WISSENSCHAFT

Wissensmetropole Ruhr
Wir wollen...

gemeinsam das Leitbild der Wissensmetropole Ruhr entwickeln und sukzessive
konkretisieren.

bei allen regionalen Entwicklungsstrategien Bildung und Wissenschaft als zentrale Themen
und Standortfaktoren der Zukunft berticksichtigen.

eine Bildungs- und Wissenschaftsregion sein, die durch individuelle Férderung Potenziale
erschlief3t und nutzbar macht.

Fachkrafte in der Region halten sowie neue fur die Region gewinnen.

Die Wissenschaftsregion Ruhr starken
Wir wollen...

Wissenschaftsstandorte mit Exzellenz-Anspruch fordern, die im internationalen Wettbewerb
bestehen.

eine Region sein, die durch Wissenstransfer und Kooperation zwischen Wissenschaft und
Wirtschaft die Voraussetzungen fir Prozess- und Produktinnovationen schafft.

Wissenschaftseinrichtungen als integrale Bestandteile der Stadt- und Regionalentwicklung
weiterentwickeln.

Die Bildungsregion Ruhr starken
Wir wollen...

gelingende Bildungsprozesse schaffen.

eine lernende Region sein, die die Rahmenbedingungen flr individuelles und lebenslanges
Lernen und Inklusion verbessert.

in den SozialrAumen der Metropole Ruhr die Voraussetzungen fur funktionierende
Praventionsketten und gelingende Ubergénge schaffen. Ziel ist es, unabhéngig von der
sozialen Herkunft Schul- und Hochschulabschliisse sowie berufliche Qualifikationen zu
gewabhrleisten.

regionale Bildungslandschaften aufbauen, die sich an den Sozialrdumen orientieren und
einen besonderen Augenmerk auf RAume mit besonderem Entwicklungsbedarf legen.

die Teilhabe von Kindern mit Zuwanderungsgeschichte an allen Bildungsangeboten als
Voraussetzung fur den Erfolg jeder Integrationspolitik.

18



Perspektiven fur die raumliche Entwicklung der Metropole Ruhr — Anhang

Status Quo Analyse
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Perspektiven fur die raumliche Entwicklung der Metropole Ruhr — Anhang

STATUS QUO ANALYSE

AUSGANSSITUATION

Wir sind...

eine polyzentrische Region voller Vielfalt und Lebendigkeit; die unterschiedlichen
Begabungen von Kern und Umland machen uns gemeinsam stark. Eine leistungsféahige
Zentrenstruktur sowie das Griunflachennetz sichert die Funktionsfahigkeit des
Gesamtraumes. Vielfach stellt sich jedoch die Herausforderung eine wohnortnahe und
gualitativ gute Nahversorgung aufrechtzuerhalten sowie Leerstdnden und Trading-Down-
Prozessen in zahlreichen Stadtteilzentren und Innenstadten entgegenzuwirken

eine Region, deren Teile sich ergédnzen. Das Miteinander von charakteristischen
Kulturlandschaften im Ubergang zum Umland, die Stadte und historischen Siedlungskerne
sowie das industriegeschichtliche Erbe pragen das Gesicht der Region.

eine Region mit einer leistungsfahigen wirtschaftlichen Basis, die im internationalen
Wetthewerb besteht und sich gleichzeitig den Herausforderungen des wirtschaftlichen
Strukturwandels stellt.

eine Region, die dem bundesweiten demografischen Wandel voraus ist und sich aktiv den
Herausforderungen, die sich aus der riicklaufigen Bevélkerungsentwicklung und
Alterungsprozessen ergibt, stellt.

eine vernetzte Region. Ein dichtes Netz an Kommunikations- und Verkehrsverbindungen
sichern die Mobilitét sowie den Informations- und Giiteraustausch innerhalb der Region und
nach aufRen und sind Voraussetzung fir wirtschaftliche Entwicklung. Die
Herausforderungen einer zukunftsfahigen Mobilitdt werden aktiv angegangen.

mit Uber 5 Mio. Einwohnern der drittgroRte Ballungsraum in der Europaischen Union mit
einer starken Verflechtung im europaischen Kultur- und Wirtschaftraum,

sozial und politisch ,Mitten in Europa“ und haben in unserer 180-jahrigen Industriegeschich-
te eine lange und erfolgreiche Tradition der Zuwanderung und Integration,

eine Stadteregion, die sich durch das europaische Motto ,In Vielfalt vereint* gut
charakterisieren lasst,

als RUHR.2010 Europaische Kulturhauptstadt einer breiten europaischen Offentlichkeit
bekannt und haben die Erfahrungen eines integrierten Strukturwandels dabei erfolgreich
prasentiert,

eine Region in der eine gute Praxis der interkommunalen und regionalen Zusammenarbeit
die Grundlagen fur das europaische Prinzip der ,Multi-Level-Governance® gelegt hat,

eine Gruppe von Stadten, die 199 europdische Stadtepartnerschaften pflegen und in 50
Europaschulen einen besonderen Focus auf die Ideen und die Praxis der europaischen
Vereinigung legen,

eine Industrieregion, deren Wandel in den vergangenen 50 Jahren mit einer Abfolge von
europaischen Instrumenten und Férderprogrammen aktiv unterstitzt wurde,

eine Region der guten Nachbarschaft und pflegen einen regen Erfahrungsaustausch zu
einer Vielzahl von europdaischen Stadten und Ballungsrdumen,

eine Region mit vielfaltigen Kooperationen. Die Europaische Kulturhauptstadt 2010 als
Beispiel interkommunaler Kooperation hat eindrucksvoll bewiesen, dass sich die Region im
internationalen Wettbewerb erfolgreich aufstellen kann.

eine Region, die bei der Bewaltigung der Energiewende, des Klimaschutzes und bei der
Anpassung an die Folgen des Klimawandels vor einer besonderen Herausforderung steht.

eine Region, die durch hohes Verkehrsaufkommen und industrielle Produktion
Umweltprobleme, zum Beispiel bei der Luftreinhaltung und beim Larm, zu l6sen hat.
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eine Region, die Uber ein ausgepragtes und gut vernetztes Freiraumsystem (Regionale
Griunzige, Emscher Landschaftspark) sowie Uber weitreichende Erfahrungen bei der
Inwertsetzung von ehemaligen industriell gepragten Standorten verfiigt. Dadurch wird der
Freiraum von Siedlungsdruck entlastet (Flachenkreislaufwirtschatft).

eine Region, die sich im Wandel von der mé&nnerdominierten Arbeitswelt durch
montanindustrielle Geschichte hin zu einer geschlechtergerechten Entwicklung befindet.

eine Region, die vor besonderen sozialraumlichen Herausforderungen steht.

WOHNEN

Nebeneinander von Schrumpfung und Wachstum
Wir haben...

insbesondere in den Stadten des Ballungskerns, des Ballungsrands und der sidlichen
Metropole Ruhr eine ricklaufige Entwicklung der Bevolkerung. Zwar konnten kleinere
Kommunen in den Ubergangsbereichen zum landlichen Raum durch Zuwanderung an
Bevolkerung gewinnen. Die Hohe dieser Wanderungsgewinne nimmt jedoch seit einigen
Jahren ab.

deutliche Sterbefalliiberschiisse, die als Hauptkomponente fir die riicklaufige
Bevolkerungsentwicklung gelten. Diese kdnnen nur in wenigen Stadten durch
Wanderungsgewinne ausgeglichen werden. Vielfach kumulieren sich negative natirliche
Bevolkerungsentwicklung und Wanderungsverluste.

nach IT.NRW mit einem Rickgang der Bevdlkerung bis zum Jahr 2030 um ca. 7,5% zu
rechnen. Dabei wird mit wenigen Ausnahmen von einem flachendeckenden Riickgang der
Bevolkerung, auch in den vormals von Zuwanderungsgepragten kreisangehorigen
Kommunen, auszugehen sein.

in den letzten funf Jahren eine abnehmende Zuwanderung in die Region von auf3en. Die
Wanderungsstrome verbleiben vielfach in der Region, hierbei erfolgen tberwiegend Kern-
Rand-Wanderungen. Einige Ballungskernstadte profitieren von Zuwanderungen
insbesondere junger Erwachsener.

trotz einer anhaltenden Verringerung der durchschnittlichen Haushaltsgréf3e, mit einer
insgesamt abnehmenden Anzahl von Haushalten zu rechnen.

Starke Alterungsprozesse insbesondere im suburbanen Raum
Wir haben...

in allen Kommunen der Metropole Ruhr heute schon starke Alterungsprozesse.

einen Altenquotienten, der heute vor allem im stdlichen Teil der Region deutlich héher als
im anderen Teilen der Metropole Ruhr. Generell ist die Bevélkerung in der Metropole Ruhr
alter als im restlichen Land Nordrhein-Westfalen.

einen Alterungsprozess der Gesellschaft, der sich weiter fortsetzen wird. Allerdings werden
in Zukunft die kreisangehérigen Kommunen, vor allem im Norden und Siden der Metropole
Ruhr eine deutlich altere Bevolkerung aufweisen als die Stadte des Ballungskernes.
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Eine ,,bunte“ und vielfiltige Metropole Ruhr

Wir haben...
e einen insgesamt gleich bleibenden Anteil der Auslander an der Gesamtbevolkerung, der
nur geringfligig tiber dem Landesdurchschnitt liegt.

¢ einen steigenden Anteil von Personen mit Migrationshintergrund insbesondere bei jingeren
Altersgruppen.

Soziale Ungleichgewichte

Wir haben...
¢ in den Ballungskernstadten der Metropole Ruhr Tendenzen zu sozialer und ethnischer
Segregation. Ein soziales Gefélle ist in einigen Kommunen ausgepragt vorhanden. In vielen
Quartieren leben groRere Anteile der Bevolkerung unterhalb der Armutsgrenze.

Zunehmende Konkurrenz um Ansiedlung von Bevdlkerung

Wir haben...

e durch die rucklaufige Bevolkerungsentwicklung die Gefahr, dass es zu einer verstarkten
Konkurrenz um Ansiedlungen und Zuwanderungen kommen kann. Diese wird nicht zuletzt
durch Rahmenbedingungen verursacht, die nicht im Einflussbereich der Kommunen
stehen.

Infrastrukturkosten missen von immer weniger Haushalten getragen werden, Infrastruktur-
qualitdten nehmen ab

Wir haben...
o aufgrund der rucklaufigen Bevolkerung und der riicklaufigen Anzahl der Haushalte
steigende Infrastrukturfolgekosten, welche die kommunalen Haushalte zusatzlich belasten.
Dabei nehmen die Belastungen der Haushalte mit Abnahme der Siedlungsdichte zu.

e im Zusammenspiel mit der kommunalen Finanzkrise und dem Strukturwandel des
Einzelhandels Schwierigkeiten, die Aufrechterhaltung einer qualitativen wohnungsnahen
Infrastruktur vor allem in peripheren Ortslagen zu gewahrleisten. Dies betrifft neben der
Nahversorgung auch die Ausstattung mit sozialer Infrastruktur (z.B. Schulen) oder die
ErschlieBungsqualitat mit dem OPNV.

Der vorhandene Wohnungsbestand kann vielfaltige Nachfragen bedienen

Wir haben...

e einen sehr vielfaltigen und damit fir unterschiedliche gesellschaftliche Lebensstile
geeigneten Wohnungsbestand in der Metropole Ruhr. In den Kreisen steht Wohnraum
Uberwiegend in Ein- und Zweifamilienh&usern zur Verfiigung, in den kreisfreien Stadten
meistens in Mehrfamilienhausern.

e einen grof3en Teil des Wohnungsbestandes, der in der Nahe zu Grunflachen und
Erholungseinrichtungen liegt. Dies wirkt sich positiv auf die Lebensqualitat aus.
Wohnungsnahe Brachflachen bieten weiteres Potential zur Ausweitung der Griinflachen.

e ein insgesamt glnstiges Mietniveau. Das mittlere Preisniveau liegt zwischen 4 und 7 €/m?
(AG Wohnungsmarkt Ruhr, Wohnungsmarktbericht Ruhr 2012: 57).

o eine Ausdifferenzierung der Nachfrage erlebt. Zahlreiche neue Nachfragegruppen sind
entstanden und haben eine Nachfrage nach neuen Wohnformen wie z.B. Wohngruppen,
Mehrgenerationenwohnen, Themenwohnen oder urbanen Wohnformen ausgel6st. Die
,Klassische Familie verliert als Nachfragegruppe nach Wohnungen und Bauland etwas an
Bedeutung.
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Die Modernisierung des Wohnungsbestandes stellt eine grof3e Herausforderung dar
Wir haben...

einen Bestand, der unterschiedlichen Baualtersklassen zugeordnet werden kann. Der
Uberwiegende Teil der Wohngebaude auf dem Wohnungsmarkt Ruhr ist mehr als 40 Jahre
alt. Insbesondere die Baualtersklasse 1949 bis 1968 dominiert den Bestand, wobei der
Anteil in den Kreisen deutlich geringer ist als in den vom Krieg starker betroffenen
kreisfreien Stadten (AG Wohnungsmarkt Ruhr, Wohnungsmarktbericht Ruhr 2012: 23).
Durchschnittlich 41 % der Wohnungen gehoéren zur Baualtersklasse 1949 bis 1968. Bei
vielen der in diesen Jahren gebauten Siedlungen stehen massive Sanierungen an. Dies
betrifft insbesondere energetische MaRhahmen und Anpassungen an heutige
Wohnstandards.

einen jahrlichen Neuzugang auf dem Wohnungsmarkt Ruhr, der im Durchschnitt der Jahre
2008-2010 bei ca. 0,3 % des gesamten Wohnungsbestandes (NRW: 0,4 %) liegt. Aufgrund
des relativ geringen Anteils von Neubauten ist der Umbau des Bestandes eine der gréfiten
Herausforderungen der ndchsten Jahrzehnte.

bereits heute erhebliche Leerstande. Dies betrifft nicht nur die vom Strukturwandel in
besonderer Weise gekennzeichneten Grof3stadte der Emscherzone, sondern auch
kreisangehorige Kommunen. Hier ist zu befiirchten, dass die Leerstandsgefahr aufgrund
der demographischen Entwicklung vor allem bei Ein- und Zweifamilienhdusern zunehmen
wird. Insbesondere in dlteren Einfamilienhaus-Gebieten im landlichen Raum kdnnte in der
Folge ein Werteverfall drohen.

eine zunehmende Zahl der sogenannten ,Problemimmobilien®. Auch sind zunehmende
Leerstande von Ladenlokalen in urspriinglich intakten Ortsteilzentren zu beobachten.

trotz des Rickgangs an Haushalten, der hohen Leerstande und der vorhandenen
Innenentwicklungspotenziale, eine qualitative Neubaunachfrage, da der vorhandenen
Nachfrage keine entsprechenden Angebote gegentberstehen.

Potenziale fir Region der kurzen Wege
Wir haben...

eine polyzentrische Siedlungsstruktur, die grundsatzlich kurze Wege ermoglicht. Vielfach ist
jedoch aufgrund der weiteren Zentralisierung des Einzelhandels und von Einrichtungen der
Daseinsvorsorge eine Abnahme ful3laufig erreichbarer Grundversorgungseinrichtungen zu
erkennen.

EINZELHANDEL

Zunehmende Standortkonkurrenzen
Wir haben....

durch die Polyzentralitat eine intensive Konkurrenzsituation zwischen den einzelnen
zentralen Orten, die trotz abnehmender Bevdlkerung und damit abnehmender Kaufkraft
eine dynamische Entwicklung im Einzelhandel, z.B. im Bereich der Ansiedlung bzw.
Erweiterung von Einrichtungshausern und Einkaufszentren, bewirkt.

im Lebensmitteleinzelhandel nach wie vor eine Konzentration auf weniger Standorte und
Anbieter bei steigenden Verkaufsflachengrdf3en zu verzeichnen. Dadurch ist vielfach eine
fuBlaufig erreichbare und qualitativ gute Nahversorgung nicht mehr oder nur mit gro3em
Aufwand aufrecht zu erhalten. Es wird kinftig mit einem erhéhtem Wegeaufwand zu
rechnen sein.

in gro3flachigen Einzelhandelsbetrieben, die ein nicht-zentrenrelevantes Kernsortiment
fuhren, insbesondere in Wohn- und Einrichtungsh&usern, in der Regel ein umfangreiches
Randsortiment, das zu einem erheblichen Anteil dem zentrenrelevanten Sortimentsbereich
zuzuordnen ist.
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in den Innenstadten der Ober- und Mittelzentren zunehmend grof3e Einkaufscenter
angesiedelt, die zwar das jeweilige Zentrum starken, jedoch zu einem erheblichen Anteil
aus umliegenden Stadt(teil)zentren Kaufkraft umleiten konnen.

durch die groRe Konkurrenz untereinander und weiterhin steigende Verkaufsflachen bei
abnehmender Kaufkraft viele Stadtteilzentren und zum Teil sogar Innenstadte, die von
Leerstanden und Trading-Down-Prozessen betroffen sind.

insbesondere aufgrund &lterer Bebauungsplane, die auf alteren Fassungen der
Baunutzungsverordnung basieren, Gewerbe- und Industriegebiete, die h&ufig einem hohen
Ansiedlungsdruck durch Einzelhandelsbetriebe unterliegen und in der Folge nicht mehr
oder nur eingeschrankt fur die Ansiedlung klassischer Gewerbe- und Industriebetriebe zur
Verfigung stehen.

WIRTSCHAFT

Strukturwandel hat die Wirtschaftslandschaft deutlich verandert
Wir haben...

eine wirtschaftliche Struktur im Verbandsgebietes, die sich in den letzten Jahrzehnten
deutlich verandert hat. Hierfir verantwortlich waren neben den tief greifenden strukturellen
Krisen der Montanindustrie vor allem auch Prozesse der Ausdifferenzierung der
Wirtschaftsstruktur. Im Ergebnis zeigt sich die Wirtschaftsstruktur des Verbandsgebietes
heute als ein differenziertes und diversifiziertes Geflecht von industrieller Produktion,
einfachen und qualifizierten Dienstleistungen.

wettbewerbsfahige industrielle Branchen und Unternehmen. Nicht zuletzt in den
kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden finden sich vielfach Unternehmen, die in ihren
Branchen zu den Weltmarktfihrern gehoren. Zwei der 30 DAX Unternehmen und 24 der
100 umsatzstarksten Unternehmen in NRW haben ihren Sitz in der Metropole Ruhr.

eine strukturelle Entwicklung in der Metropole Ruhr, die der generellen wirtschaftlichen
Entwicklung des Landes Nordrhein-Westfalens folgt, wenngleich auf einem niedrigeren
Niveau.

mit dem Auslaufen des subventionierten Steinkohlebergbaus im Jahr 2018, weiterhin
erhebliche strukturelle Anpassungen zu bewadltigen.

Steigende Zahl an Erwerbstatigen zu Ungunsten sozialversicherungspflichtiger Beschaéfti-
gungsverhéltnisse

Wir haben...

in den letzten Jahren einen positiven Trend bei der Anzahl der Erwerbstatigen. Bei den
sozialversicherungspflichtig Beschéftigten ist allerdings ein deutlicher Riickgang zu
verzeichnen, wahrend selbsténdige Téatigkeiten und vor allem geringfligige
Beschaftigungsverhéltnisse eine deutliche Bedeutungssteigerung erfahren haben.

eine Arbeitslosenquote in den Kreisen und kreisfreien Stadten der Region, die tber dem
Landesdurchschnitt liegt.

Positive Gesamtentwicklung trotz geringerer Dynamik
Wir haben...

eine wirtschaftliche Leistungsféahigkeit, gemessen an der Bruttowertschdpfung, die dem
Landesdurchschnitt folgt.

einen gewachsenen Unternehmensbestand in der Region. Es muss jedoch festgestellt
werden, dass dieser Anstieg im Vergleich zum Landesdurchschnitt schwacher ausfallt.
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Hohe Bedeutung und Entwicklungsdynamik bei den unternehmensnahen Dienstleistungen
und der Gesundheitswirtschaft

Wir haben...

vielfaltige Unternehmen im Bereich der unternehmensnahen Dienstleistungen, die sich als
Wachstumsmotoren der Beschéftigung darstellen. Diese bilden mit der industriellen Basis
eine symbiotische Beziehung und befruchten die Neuansiedlungen in der Region. Daneben
stellt die Gesundheitswirtschaft einen tGberdurchschnittlich stark wachsenden
Wirtschaftszweig fir die Region dar.

Ausgepragte lokale Spezialisierungen und regionale Kompetenzen
Wir haben...

in vielen Kommunen ausgepragte lokale Spezialisierungen, also Branchen, die sowohl eine
hohe Bedeutung fir die lokale Beschéaftigung haben, als auch in der Kommune im
Verhaltnis zum Landesdurchschnitt Uberreprasentativ sind. Lokale Spezialisierungen
existieren fur das Verarbeitende Gewerbe insbesondere in den Bereichen Maschinenbau,
Chemie, Ernahrungsgewerbe und in der Metallerzeugung und -verarbeitung.

acht regional bedeutsame Leitmarkte: Ressourceneffizienz, Nachhaltiger Konsum, Bildung
und Wissen, Gesundheit, Mobilitéat, Digitale Kommunikation, Urbanes Bauen und Wohnen
sowie Freizeit und Events.

Raum fir die Wirtschaft — heute und morgen
Wir haben...

einen Bestand von mehr als 22.000 ha Gewerbeflachen mit einer gro3en Bandbreite an
unterschiedlichen Standortqualitaten.

neben klassischen Gewerbestandorten fur Kleingewerbe auch groRe Industrie- und
Logistikparks mit zum Teil trimodalen Anschlussqualitaten. Einige dieser Standorte, wie
z.B. der Hafen in Duisburg, der Technologiepark in Dortmund, der InLog-Parc in Hamm und
Bdnen sowie der Chemiepark in Marl, haben nationale und internationale Bedeutung.

vielerorts Gemengelagen, die eine Entwicklung von Betrieben am Standort haufig
erschweren.

mehr als 2.700 ha planerisch gesicherte gewerbliche Flachenreserven. Diese stehen
jedoch zu einem groRRen Teil nur dann dem Markt zur Verfiigung, wenn es durch die
gemeinsame Anstrengung von Wirtschaftsférderung und Planung gelingt, Restriktionen der
Flachenverwertung gezielt abzubauen, damit der vorhandenen Nachfrage nach
Gewerbeflachen ein bedarfsgerechtes Angebot gegentibergestellt werden kann.

umfangreiche Erfahrungen im Brachflachenrecycling. Uber die Halfte der gewerblichen
Neuentwicklungen erfolgen bereits heute auf vorgenutzten Flachen.

eine Gewerbeflachensituation (Bestand/Reserven) als auch Gewerbeflachennachfrage in
der Metropole Ruhr, die sich teilregional heterogen darstellen, so dass ein Flachenmangel
an geeigneten und verfligbaren Gewerbereserven in einigen Teilen der Metropole Ruhr
mittelfristig zu erwarten ist.

Flachenanforderungen der Landwirtschaft, die einer expansiven Ausweitung gewerblich-
industrieller Bauflachen entgegenstehen.

Interkommunale Lésungen fir gemeinsame Herausforderungen
Wir haben...

einige Kommunen, die im Rahmen von kooperativen Lésungen, die Rahmenbedingungen
fur die wirtschaftliche Entwicklung, z.B. durch die Realisierung von interkommunalen
Gewerbegebieten erheblich verbessert haben. Zu den erfolgreichen Bespielen gehdren der
Industriepark Dorsten-Marl sowie der Grafschafter Gewerbepark Genend. Auch im Ennepe-
Ruhr-Kreis hat man sich auf den Weg gemacht, den drohenden Flachenengpass
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gemeinschaftlich zu I6sen. Mit dem projektierten newPARK nimmt die Region auch die
Verantwortung fur die Bereitstellung von landesbedeutsamen Gewerbeflachen in die Hand.

Gute Ausgangsbedingungen fir Innovationen

Wir haben...

e Dbei den Investitionen der Unternehmen in Forschung und Entwicklung den Anschluss an
die anderen Metropolregionen noch nicht erreicht. Dabei hat die Region mit ihrer guten
Ausstattung an Hochschulen und Forschungsinstitutionen gute Ausgangsbedingungen ihre
Innovationsfahigkeit auszubauen.

Moglicher Fachkraftemangel droht die Wettbewerbsféahigkeit zu beeinflussen

Wir haben...

e trotz eines nach wie vor relativ hohen Bevdlkerungs- und Beschéftigtenpotenzials in den
kommenden Jahrzehnten einen drohenden Fachkraftemangel fir bestimmte Branchen. Die
Wettbewerbsfahigkeit der Region ist in hohem Mafl3e von Angebot und Qualifikation des
Fachkrafteangebotes abhangig. Dieses wird zum einen durch den demographischen
Wandel, der die Region bereits friih erfasst hat, und auf der anderen Seite durch die
Herausforderungen auf dem Bildungssektor (z.B. Erhéhung der Ubergangsquoten in
Gymnasium, Verringerung der Schulabbrecherquoten) beeinflusst.

Klima fur Investitionen kdnnte sich verschlechtern

Wir haben...
e in der Bevolkerung zunehmend gesellschaftliche Vorbehalte gegentuber
Ansiedlungsvorhaben oder Infrastrukturinvestitionen, die neue Anforderungen an
Wirtschaftsforderung und Planung stellen.

MOBILITAT

Die Metropole Ruhr: Dichtes Verkehrsnetz in einem polyzentrischen Raum

Wir haben
¢ eine Konzentration der Hauptverkehrsachsen auf den Ost-West-Korridor,

e (Uber 600 Kilometer Bundesautobahn, tiber 630 Kilometer Bundesstraf3en sowie mehr als
3.400 Kilometer Landes- und KreisstralRen,

e ein Eisenbahnnetz mit einer Lange von tber 1.600 Kilometern,
¢ ein Stadtbahn- und StraBenbahnnetz mit einer Streckenlange von lber 350 Kilometern,
e WasserstralRen mit einer schiffbaren Lange von etwa 250 Kilometern.

e ein stetig wachsendes regionales Radwegenetz mit einer derzeitigen Lange von 700
Kilometern, das primar dem Freizeitverkehr dient.

o Verkehrsnetze, die einen hohen Instandhaltungsbedarf aufweisen.

¢ einen hohen Anteil drtlicher, interkommunaler und regionaler Verkehre.

¢ im zunehmenden Maf3e auch Uberregionale und grof3raumige Durchgangsverkehre.
e Autobahnen, die durch starke Stadtverkehrsfunktionen gepragt sind.

e durch die hohe Verkehrsdichte im MIV in der Kernzone hohe lufthygienische und
larmtechnische Belastungen, so dass Grenzwerte Uberschritten werden.

e ein stark entwicklungs- und ausbaufahiges Netz fiir den Alltagsradverkehr.
e ein dichtes, gut ausgebautes StralRennetz, das aber zeitweise Uberlastungen aufweist.

e beim offentlichen Verkehr und beim Motorisierten Individualverkehr innerhalb der Kernzone
der Metropole Ruhr eine ausreichende Erreichbarkeit.
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Bestands- und Substanzerhalt sind finanziell nicht gesichert
Wir haben

eine Unterfinanzierung der Infrastruktur und des SPNV in NRW durch den Bund.

keine ausreichende finanzielle Absicherung fir den Bestands- und Substanzerhalt,
insbesondere im Segment Offentlicher Personennahverkehr (OPNV), aber auch beim MIV.

insbesondere im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) keine Finanzmittel fur notwendige
Ausbaumalinahmen und Netzschlisse.

Das OPNV-Netz in der Metropole Ruhr
Wir haben

ein OPNV-Netz mit einer hohen Dichte.
haufig eine nicht ausreichende Bedienungsqualitat.

attraktive Schienenverkehrsangebote mit Tendenzen zur Uberlastung ausschlieBlich im
Ost-West-Korridor.

schwach ausgepragte Nord-Siid-Relationen im Schienenverkehr auf regionaler Ebene.

ein Eisenbahnnetz mit 17 Fernverkehrs-, 13 RegionalExpress-, 21 RegionalBahn- und acht
S-Bahnlinien.

elf Stationen der DB Station&Service AG, die sowohl von Ziigen des Nah- und
Regionalverkehrs als auch des Fernverkehrs bedient werden.

187 Stationen der DB Station&Service AG, die nur im SPNV bedient werden.

Bahnhofe und Haltepunkte, die haufig eine hohen Erneuerungs- bzw. Sanierungsbedarf
aufweisen.

elf Kommunen mit insgesamt tiber 300.000 Einwohnern, die nicht an das Netz des SPNV
angebunden sind.

13 Stadtbahnlinien, 18 StralRenbahnlinien, zwei H-Bahnlinien und mehr als 750 Buslinien,
welche die Region erschlief3en.

viele Bus, Stadt- und Stralenbahnhaltestellen, die haufig nicht barrierefrei erreichbar sind.

Schwéchen in der OPNV-Anbindung des Ballungsrandes an den Ballungskern der
Metropole Ruhr.

Die Metropole Ruhr hat keine einheitliche Organisationsstruktur des OPNV
Wir haben

keine einheitliche Organisationsstruktur des OPNV.

den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) als Aufgabentrager fir den SPNV mit Ausnahme
des Kreises Unna und der Stadt Hamm, die dem SPNV-Aufgabentrager Nahverkehr
Westfalen-Lippe (NWL) zugeordnet sind.

nahezu in der gesamten Metropole Ruhr den VRR-Tarif
den Ruhr-Lippe-Tarif im Kreis Unna und der Stadt Hamm.

in ausgewahlten Ubergangsbereichen an den Schnittstellen beider Verbiinde die
Anerkennung des VRR- bzw. des Ruhr-Lippe-Tarifes.

eine unzureichende Vernetzung der kommunalen Verkehrssysteme.
elf kreisfreie Stadte und vier Kreise als Aufgabentrager fur den kommunalen OPNV.

17 vor Ort ansassige Verkehrsunternehmen, die primar das kommunale und regionale
Nahverkehrsangebot erbringen.

acht Verkehrsunternehmen mit Unternehmensschwerpunkten auf3erhalb der Metropole
Ruhr.
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Innovative Formen der Mobilitat: metropolradruhr, Car-Sharing, E-Mobilitat

Wir haben
e das metropolradruhr als umweltfreundliche Erganzung zu den Verkehrsmitteln des
offentlichen Verkehrs.

e 300 metropolradruhr Stationen in zehn Stadten mit 2700 Fahrradern als Teil einer
multimodalen Mobilitatskette.

e Car-Sharing als Alternative zum eigenen PKW und als Erganzung zur OPNV-Nutzung.

e in 18 Stadten der Metropole Ruhr Car-Sharingangebote durch einen oder mehrere
Betreiber.

e 183 E-Tankstellen fur den Individualverkehr mit Kfz in der Metropole Ruhr.
e insbesondere beim Radverkehr grof3e Potenziale bei der Nutzung elektrischer Hilfsantriebe.

e eine Vielzahl brachliegender Schienentrassen, die fir Radwege und OPNV-Trassen
genutzt werden koénnen.

Kontinuierliches Wachstum des Guterverkehrs
Wir haben
e ein stetiges Wachstum des Schienenguterverkehrs,
o aufgrund der Lage im Zentrum transeuropdischer Verkehrsachsen gerade auf den
Hauptstrecken des Guterverkehrs die Kapazitdtsgrenzen erreicht,
e Zugang zum Schienenguterverkehr Gber finf Zugbildungsbahnhofe der DB AG sowie sechs
Guterverteilzentren (GVZ) bzw. Terminals fiir den Kombinierten Ladungsverkehr (KLV),
e ein dichtes Netz von Wasserstral3en, die zum tberwiegenden Teil in Ost-West-Richtung
verlaufen,

¢ eine Vielzahl von Héfen, zu denen insbesondere die landesbedeutsamen Hafen Dortmund,
Duisburg, Hamm und Wesel (Niederrhein) zahlen, in denen die auf den Wasserstral3en
transportierten bzw. zu transportierenden Guiter umgeschlagen werden,

e daruber hinaus entlang der Wasserstrafl3en auch Hafen und Hafenanlagen, die
ausschlieB3lich dem Freizeitschiffsverkehr dienen.

Leitungsinfrastruktur

Wir haben

¢ ein dichtes Netz von Hochspannungsleitungen (110 kV) und Hdchstspannungsleitungen
(220 kV) zur Energieversorgung, die haufig eine Zasur des Landschaftsbildes darstellen.

¢ ein Netz von Nah- und Fernwarmeleitungen, die haufig parallel zu Bahntrassen verlaufen
(Trassenbtindelungsprinzip).

o flr den Transport von flissigen und gasférmigen Produkten zwischen den Standorten der
chemischen Industrie in der Metropole Ruhr sowie in Rheinland-Pfalz ein unterirdisches
Rohrleitungsnetz.

Die Luftverkehrsanbindung

Wir haben

e durch den internationalen Flughafen Disseldorf eine Anbindung an das kontinentale und
interkontinentale Luftverkehrsnetz.

o die Flughafen Dortmund und Essen/Milheim, die vom Bundesverkehrsministerium als
Regionalflughafen eingestuft sind.

o die Verkehrslandeplatze Marl Loemiihle und Schwarze Heide (Bottrop/Dinslaken).
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Der Modal Split
Wir haben

bezogen auf den Zustand des Verkehrsnetzes, seines Leistungsvermégens und die
Umweltauswirkungen einen sehr hohen MIV-Anteil von 53 % am
Gesamtverkehrsaufkommen.

einen Anteil des Offentlichen Verkehrs, der mit 16 % schwach ausgepragt ist.

einen Anteil des Radverkehrs von 8 % und der FuBwege von 23 %, die auch ihren Beitrag
zur Mobilitatsabwicklung leisten.

FREIRAUM- UND LANDSCHAFTSENTWICKLUNG

Sehr unterschiedliche Landschaftsraume
Wir haben...

ein sehr unterschiedlich strukturiertes Landschaftsgeflige. Einerseits gibt es im Kern der
Metropole Ruhr ein hochverdichtetes, polyzentrisches Siedlungsgebiet mit begrenzten
urbanen Freiraumen und andererseits grof3ziigige Landschaften am Ballungsrand.

aufgrund der nattrlichen und siedlungsstrukturellen Entwicklung Landschaften mit jeweils
regionstypischen Eigenarten und ldentitaten. Dies zeigt sich in Gebieten, die noch
weitgehend natirlich gepragt sind (z. B. Auenlandschaften am Niederrhein oder
Waldgebieten wie die Haard), vorwiegend agrarisch gepragten Gebieten (wie z. B. am
Niederrhein und im Kreis Unna die Hellwegbdrde) und Gebieten, die industriellen
Ursprungs sind (z. B. Halden-Landschaften wie GroRes Holz, Hoheward und
Norddeutschland oder die Industrienatur auf Montanbrachen wie Welterbe Zollverein,
Landschaftspark Duisburg-Nord und Kokerei Hansa). Diese haben nicht nur Bedeutung fir
den Arten- und Biotopschutz, sondern weisen gleichzeitig wichtige Naherholungsfunktionen
auf.

Die Verteilung dieser Landschaften variiert zwischen Ballungskern und Ballungsrand.

ein weit verzweigtes Gewassersystem. Es besteht aus den Flissen Rhein, Ruhr, Emscher
und Lippe sowie Issel, Ahse, Lenne, Volme, Seseke und Ennepe und wird von einem
umfangreichen Bachsystem ergéanzt. Diese Fluss- und Bachlaufe sind zum Teil ausgebaut
und Uberformt, was insbesondere die Emscher mit den ihr zulaufenden Bachen betrifft.
Neben diesen Gewassern natirlichen Ursprungs gibt es die vier Kanale Rhein-Herne-
Kanal, Wesel-Datteln-Kanal, Datteln-Hamm-Kanal und Dortmund-Ems-Kanal.

zahlreiche Freiflachen, die eine hohe Bedeutung fiir Flora und Fauna aufweisen und die
Uberwiegend gesetzlich geschiitzt sind (FFH-Gebiete, VSGs, NSGs). Dies sind u.a. viele
Auenbereiche entlang der Flusse (z. B. der Untere Niederrhein, Rheinaue Walsum,
Heisinger Aue, weite Teile der Lippeaue, Isselniederung, Tal der Ennepe), viele Bachtaler
(z. B. Oelbachtal, Deilbachtal, Bewerbach) und Waldgebiete (z. B. Hiesfelder Wald,
Diersfordter Wald, Cappenberger Wald, Péppinghauser Wald) sowie auch Gebiete
industriellen Ursprungs (z. B. Bergehalde Pluto-Wilhelm, Halde Rheinbaben). Insgesamt
haben rund 16% der Flachen im RVR-Gebiet eine herausragende Bedeutung fiir den
Biotopverbund.

ein unterschiedlich strukturiertes Landschaftsbild in der Region, das sich auch bei der
Verteilung der 84.500 ha Waldflachen zeigt. So gibt es sehr waldarme Stadte und
Gemeinden mit einem Waldanteil von unter 10 % (z. B. am Niederrhein) und es gibt sehr
waldreiche Stadte und Gemeinden mit tber 40 % Waldanteil (z. B. Stadt Haltern am See,
Kreis Ennepe-Ruhr). Die Wéalder Gbernehmen je nach Standort unterschiedliche Funktionen
(Erholung, Immissions-, Larm-, Klima-, Natur-, Boden- und Sichtschutz).

die Landwirtschaft mit einem Anteil von ca. 39% als gré3ten Flachennutzer des Freiraums.
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Regionales Freiraumverbundsystem

Wir haben...

o einen Verbund des regionalen Freiraumsystems, der seit Jahrzehnten strategisch
entwickelt wird. Dabei Gibernehmen die Regionalen Grinziige A bis G im Verdichtungsraum
unter anderem Funktionen der siedlungsnahen Erholung, des Arten- und Biotopschutzes,
der Biotopvernetzung, des Klimaausgleichs und als Produktionsflache fir die
Landwirtschaft. Aufgrund des Klimawandels und seinen Folgen, nimmt die Bedeutung der
regionalen Grinzuge fur den Ausgleich der klimatisch belasteten Stadtgebiete immer weiter
Zu.

e grolRe zusammenhangende Freirdaume, die noch weitgehend unzerschnitten sind. Diese
sind, u. a. am Niederrhein, in der Kirchheller Heide, in der Haard, am Nordrand des Kreises
Recklinghausen und zwischen Hagen und Breckerfeld zu finden.

¢ mit dem Emscher Landschaftspark ein grof3es regionales Kooperationsprojekt. Ziel ist die
Schaffung eines zusammenhéangenden Parks, um unterschiedliche Freirdume zu
verbinden. An der seit 20 Jahren laufenden Entwicklung arbeiten 20 Stadte der Metropole
Ruhr, Kreise, die Bezirksregierungen, das Land NRW, die Emschergenossenschaft und der
Regionalverband Ruhr. Es wurden bisher ca. 200 Projekte realisiert, 250 befinden sich in
Planung oder in Arbeit.
Mit dem Emscherumbau wurde die Vision eines neuen Ost-West-Griinzuges entlang von
Emscher und Rhein-Herne-Kanal entwickelt. Dieser soll die in Nord-Siud-Richtung
verlaufenden Regionalen Griinziige A bis G untereinander verbinden.

Brachen als Folge des Strukturwandels

Wir haben...
¢ infolge des Strukturwandels zahlreiche Brachen (Montan- und Verkehrsbrachen sowie
Konversionsflachen), die sowohl im Freiraum als auch in den Siedlungsflachen liegen.

Freiraum im Spannungsfeld vieler Nutzungen
Wir haben...

o sehr unterschiedliche Anspriiche an den begrenzten Freiraum, was an einigen Stellen zu
Uberlagerungen und damit Konflikten fiihrt. Die Belastungen sind dabei unterschiedlich
stark ausgepragt.

Die Interessenkonflikte bestehen insbesondere zwischen Erholung/Freizeit, Naturschutz
und Landwirtschaft sowie dem in den letzten Jahren zunehmenden Flachenanspruch
infolge regenerativer Energien. Beispiele sind insbesondere entlang der Gewésser zu
finden (z. B. Ruhrtal, Lippe, in den Rheinauen und an den Auskiesungsseen) aber auch in
anderen landschatftlich attraktiven Gebieten wie z. B. der Haard.

Zunehmende Flachenverluste, insbesondere fiir die Landwirtschaft
Wir haben...

e trotz der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie ,den taglichen Freiflachenverlust auf 30 ha zu
begrenzen®, nach wie vor ein hoher Freiflachenverlust zu verzeichnen. Besonders betroffen
ist davon seit einigen Jahren die Landwirtschaft. So verlor diese von 2000 bis 2010 j&hrlich
rd. 1000 ha ihrer Produktionsflachen, die fur die Siedlungsentwicklung und die daftr
notwendigen Kompensationsmalnahmen in Anspruch genommen wurden.

Abbau oberflachennaher Rohstoffe

Wir haben...

e durch die Standortgebundenheit der vorhandenen Rohstoffe, teilraumlich hohe
Belastungen, die sich aus dem oberflachennahen Abbau insb. von Kiesen und Sanden
ergeben. Hiervon sind die Kreise Wesel und Recklinghausen in besonderer Weise
betroffen.
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KULTURRAUM

Vielféltige Kulturlandschaften préagen die Metropole Ruhr
Wir haben....

eine Vielfalt an Kulturlandschaften, die sich aufgrund ihrer zusammengehérigen Merkmale
und aufgrund ihrer kulturlandschaftlichen Entwicklung charakterisieren lassen: die
Kulturlandschaft ,Ruhrgebiet bildet den Kern der Metropole Ruhr, die Kulturlandschaften
,Unterer Niederrhein, Westmunsterland, Niederbergisch-Markisches Land, Sauerland,
Hellwegborden, Krefelder-Grevenbroicher Ackerterrassen, Niersniederung, Rheinschiene®
liegen anteilig im Verbandsgebiet .

die flachenmaRig grofite Kulturlandschaft ,Ruhrgebiet®, die charakterisiert ist durch das
enge Nebeneinander wichtiger Zeugnisse aus allen Epochen seiner geschichtlichen
Entwicklung. lhre regionale Identitat hat diese Kulturlandschaft jedoch durch die
Industrialisierung erhalten. Zahlreiche Zeugnisse spiegeln die Entwicklung der gréf3ten
Industrieregion Europas wieder und verleihen der Region Uber die Grenzen hinaus eine
Einmaligkeit.

die funf landesbedeutsamen Kulturlandschaftsbereiche Issel-Dingdener Heide, Xanten,
Haltern-Lippe-Haard, Zollverein-Nordstern und das Rubhrtal.

ausgepragte typische Landschaftsstrukturen, zahlreiche historische Objekte/Denkmaler,
historische Freiraume (Garten- und Parkanlagen...), rdumliche Sichtbezilge, Silhouetten,
kulturlandschaftliche strukturelle und funktionale Raumbeziige und
ErschlieBungsstrukturen.

historische, regionsspezifische Siedlungsmuster und —formen (Einzelhdfe, Hofgruppen,
Weiler, Dorfer, Stadte), die den Siedlungen eine Eigenart und Typik verleihen.

eine Region, in der durch die Industrialisierung ein sprunghafter Wandel in der
Kulturlandschaftsentwicklung einsetzte.

industriell gepragte oder tUberformte Bereiche, die ihre historische Pragung durch die Sud-
Nord-Wanderung des Bergbaus erfahren haben. Dies brachte baukulturelle und
industriekulturelle Eigenarten z.B. im Bereich der Arbeitersiedlungen. Maf3geblich durch
die IBA gefordert, haben sich viele Industriedenkmale und industriekulturelle Orte zu
Landmarken und Identifikationsorten im Ruhrgebiet entwickelt.

mit der Route der Industriekultur ein Netzwerk bedeutsamer authentischer Orte der
Industriekultur und dem Welterbe Zollverein, das mit dem industriekulturellen Erbe als
Markenzeichen der Region den Kernbereich eines touristischen Profils flr das Ruhrgebiet
erschliefdt.

mit dem Emscher Landschaftspark eine Strategie, um neue Lebens- und Wohnqualitaten
mit entsprechenden Freiraumqualitdten im Mittleren Ruhrgebiet zu entwickeln und
umzusetzen. Hierbei soll die Qualitat der industriekulturellen Kulturlandschaft bewahrt
werden, aber auch Weiterentwicklungen ermdglicht werden.

TOURISMUS UND FREIZEIT

Freizeit- und Tourismusangebote in der Metropole Ruhr
Wir haben...

eine vielfaltige Stadtlandschaft mit einem umfassenden Freizeit-, Sport- und Kulturangebot,
das aufgrund seines Attraktivitat vielfach tUber die Region hinaus ausstrahlt und daher den
touristischen Erlebniswert erhdht. Es bestehen Beziige zu den Themen Verkehr und
Mobilitat, Einzelhandel u.a.m..

eine umfangreiche Freizeit-, Tourismus- und Sportlandschaft mit einem vielféltigen Angebot
unterschiedlicher Qualitat, die — trotz flieBender Ubergénge — nachfolgend in drei Katego-
rien unterschieden wird:

1. Touristische Highlights / Incoming-Tourismus
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2. Landschaftsorientierte Erholung / Regionaltourismus, Wochenenderholung
3. Regionale Freizeitinfrastruktur / Tages- und Kurzzeiterholung

Touristische Highlights / Incoming-Tourismus
Wir haben...

mit der Route der Industriekultur und ihren GroR3standorten, dem RuhrtalRadweg, der
Romer-Lippe-Route und dem Rhein-Radweg 6ffentlich getragene touristische
Infrastrukturen mit Alleinstellungsmerkmal, die Uber die Region hinaus strahlen und
Besucher aus ganz Deutschland und dem benachbarten Ausland anlocken.

derzeit insgesamt tiber 7 Mio. touristische Ubernachtungen p.a. im Ruhrgebiet, Tendenz
steigend.

kommerzielle Angebote wie z.B. MoviePark, Ski-AlpinCenter, Sea-Life-Center, Starlight
Express, Veltins-Arena, die zeigen, dass die Metropole Ruhr ein interessanter Investitions-
Standort fUr die Freizeit- und Tourismuswirtschaft ist.

Landschaftsorientierte Erholung / Regionaltourismus, Wochenenderholung
Wir haben...

eine groRRe Vielfalt von attraktiven, charakteristischen, Uberwiegend gewasserbegleitenden
LandschaftsrAumen sowie Kanélen aul3erhalb der Kernzone als Basis fur die landschafts-
und wasserorientierte Erholung, die Wochenenderholung und den Regionaltourismus:
Niederrhein mit dem Raum Xanten, der Ubergang zum Miinsterland mit der Lippe und dem
waldreichen Naturpark Hohe Mark (Waldband), das Bergische Land und das Ruhrtal sowie
die Elfringhauser Schweiz, der Ubergang zum Sauerland...,

eine urbane Stadtlandschaft mit siedlungsstrukturellen Besonderheiten und
Siedlungsformen (z.B. Werkssiedlungen), sehr unterschiedlichen Freiraumtypen und —
gualitaten, den Emscher-Landschaftspark bzw. das neue Emschertal und zahlreiche
Strukturwandelflachen, die fur die Freizeit und Erholung genutzt werden, z.B. Rheinpark
Duisburg, Phoenixsee Dortmund, Innenhafen Duisburg, Centro Oberhausen, Zollverein
Essen, Westpark Bochum u.a.m.

rund 12.000 ha Wasserflachen fur die wasserorientierte Erholung - das sind 24 m%EW. und
mit ca. 3 % der Gesamtflache mehr als z. B. die Metropolregion Rhein-Main (1,5%), aber
auch weniger als ,klassische Wasserstadte“ wie Hamburg (8%) oder Berlin (6,5%). Die
infrastrukturelle Ausstattung dieser Gewasser bedarf vielfach einer Erneuerung,
Modernisierung und Attraktivierung, z.B. das Freizeitzentrum Kemnade, das
Freizeitzentrum Xanten, der Baldeneysee, die 6-Seen-Platte, der Halterner Stausee, die
Glortalsperre u.a.m.

ein regionales Radwegenetz, das sich an den Gewasserlaufen Rhein, Ruhr, Lippe,
Emscher und den Kanélen sowie den regionalen Griinziigen orientiert und sowohl fir die
Freizeitaktivitat Radfahren als auch fur die Erreichbarkeit der Freizeitziele von Bedeutung
ist sowie regionale Wander- und Reitrouten,

knapp 30 begehbare Halden — zum Teil als Landmarken entwickelt -, Giberwiegend in der
Kernzone gelegen, mit hoher Bedeutung fur Tourismus und Freizeit,

Regionale Freizeitinfrastruktur / Kurzzeit- und Tageserholung
Wir haben...

zahlreiche, 6ffentliche GrofRparks mit teilweise Uberregionaler Ausstrahlung als wesentliche
Eckpfeiler der Basis-Freizeitinfrastruktur, z.B. Westfalenpark Dortmund, Gruga Essen, 5
Revierparks in 6ffentlicher Tragerschaft mit RVR-Beteiligung in der Kernzone, zahlreiche
Schlossparks, Kurparks, Stadtparks und Botanische Garten sowie ehemalige
Gartenschauen: Maxipark Hamm, Nordsternpark Gelsenkirchen, MUGA Miilheim an der
Ruhr, OLGA Oberhausen und Seepark Linen.

5 Zoos mit sehr unterschiedlicher Grof3e und Ausstattung,
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uber 20 Badeseen mit hervorragender Wasserqualitat, die z.T. an heilen Sommertagen
Uberlastet und mit dem OV schlecht zu erreichen sind,

mit 21 Freizeitbadern eine quantitativ gute Ausstattung, deren Qualitat durch die
Finanzknappheit gefahrdet ist.

KLIMASCHUTZ UND KLIMAANPASSUNG

Anpassung an die Folgen des Klimawandels
Wir sind...

eine polyzentrische Region, die sich im Vergleich zu anderen Metropolregionen (z.B.
Minchen und Berlin) durch ein dichtes Nebeneinander zahlreicher hochverdichteter
Siedlungsrdume und klimatisch ausgleichend wirkenden Grin- und Freiflachen
auszeichnet. 64% der Flache der Metropole Ruhr besteht aus Griin-, Frei- und
Wasserflachen (Berlin: 40%. Pro Kopf ergibt dies eine Flache von tber 500m2 (Minchen:
ca. 33 m?/Einwohner). Die zahlreichen griinen Areale fihren insgesamt zu einer
schwacheren Auspragung der Warmebelastung in den Innenstadten.

trotzdem eine Region, die vom Klimawandel hinsichtlich der Warme- und Hitzebelastung
zahlreiche Problemgebiete v.a. in den Innenstadten grofRer aber auch kleinerer Kommunen
aufweist.

eine Region mit regionalen Griinziigen, die eine ginstige Ausgangslage fir die Umsetzung
von Anpassungsmalnahmen darstellen.

eine Region mit starkregen- und hochwassergefahrdeten Siedlungsbereichen. In der durch
Deichbriiche, hochversiegelte Innenstadte, Polder- und Bergsenkungsgebieten
Uberflutungen und Uberschwemmungen auftreten kénnen. Als Folge des Bergbaus stellt
das Ausfallen von Pumpen ein spezielles Gefahrdungspotential dar (Ewigkeitslasten).

ein Ballungsraum mit griner Infrastruktur und einem hohen Potential zur Klimaanpassung.

eine Region, in der ein umfangreiches Wissen Uber das Stadtklima vorliegt und die daher
beste Voraussetzungen aufweist, um auf den Klimawandel reagieren zu kénnen, Bereits
heute liegen neben einer umfassenden Datenlage zu den klimadkologischen Funktionen
von Freiflachen und den bioklimatischen Verhaltnissen der Siedlungsraume detaillierte

Planungsempfehlungen bis auf Ebene der Bebauungsplane in Text- und Kartenform vor.

eine resiliente (widerstandsfahige) Region gegeniber Klimaédnderungen die die
Mdoglichkeiten, die sich durch den demographischen Wandels und den Strukturwandels
ergeben, aktiv aufgreift (Entsiegelung; Umbau von Brachflachen als klimatische
Entlastungsraume).

eine Region, in der Netzwerke und Projekte zur Klimaanpassung bestehen und ausgebaut
werden (Beispiel ,dynaklim®, ,Innovation city*).

eine Region, in der aufgrund der Siedlungsentwicklung (z.B. Riickbau) weitere Potentiale
zur Anpassung an den Klimawandel existieren.

Klimaschutz
Wir sind...

eine ENERGIE-Region, die bisher auf Basis reicher Kohlevorkommen Grundlagen fur den
ausgepragten Industriestandort Metropole Ruhr mit Gber finf Millionen Einwohnern schafft
und zur Sicherung der bundesdeutschen und européaischen Energieversorgung beitragt; ca.
1/3 der in der Region elektrisch erzeugten Energie wird auf3erhalb der Metropole Ruhr
abgenommen;

eine Region im Energiewandel durch den auslaufenden Kohleabbau und den dringend
erforderlichen Schutz des Klimas;

auf dem Weg zu einer dezentralen Energieversorgung noch am Anfang — bisher ist nur ein
Bruchteil der vorhandenen regenerativen Energiequellen erschlossen:
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674 MW installierte Leistung an Erneuerbare Energien, davon

340 MW Solarenergie, 167 MW Windenergie, 126 MW Bioenergie, 41 MW Wasserkraft
(Datenquelle: www.amprion.de; Mai 2012)

ein Innovations- und Technologiestandort nicht nur bei der Bergbau- und Kraftwerkstechnik,
sondern auch im Bereich der erneuerbaren Zukunftsenergien: mit ca. 700 Wissenschaftlern
in energiebezogenen Disziplinen / Forschungsfeldern gehort die Metropole Ruhr in der
Energieforschung zu den fihrenden Regionen Deutschlands. Besondere Schwerpunkte
sind Kraftwerkstechnik, erneuerbare Energien v.a. Geothermie, Solartechnik, Biomasse,
energetische Nutzung von Grubengas, Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnik sowie ein
umfassendes Energie- und Netzmanagement. Das Geothermiezentrum in Bochum ist eine
international fihrende Forschungsstelle zur Nutzung der Erdwéarme; funf der weltweit
fuhrenden Getriebehersteller fur Windenergieanlagen haben ihren Sitz in der Metropole
Ruhr;

eine Region der Montanindustrie, in der Grubenwasser zur Energieversorgung genutzt und
Mdglichkeiten des Einsatzes von Schacht-Pumpspeicherwerken erprobt werden,

aber auch eine Region mit bisher unbekannter regionaler CO,-Bilanz — noch nicht einmal
die Halfte der Kommunen verfligen Uber eine detaillierte Bilanz;

BILDUNG UND WISSENSCHAFT

Bildungs- und Wissenschaftsregion mit Potenzial und Herausforderungen
Wir haben....

eine der jungsten Hochschullandschaften in Europa: von etwas Uber 4000 Studierenden im
WS 65/66 stieg die Zahl der Studierenden innerhalb von 46 Jahren bis zum WS 2011/2012
auf fast 221.000 Studierende an. Keine andere Hochschulregion ist in so kurzer Zeit so
dynamisch gewachsen.

5 Universitaten, eine Kunst- und Musikhochschule, 15 Fachhochschulen, 600
Studiengange, 49 im Wissenschaftsforum Ruhr zusammengeschlossene aul3eruniversitéare
Forschungsinstitute, rund 221.000 Studierende, ca. 2.200 Professorinnen und tber 15.000
wissenschaftliche Beschéftige. Sie machen die Metropole Ruhr zu einer vielfaltigen und
leistungsfahigen Wissenschaftsregion.

mit der Universitatsallianz Metropole Ruhr (UAMR), dem Wissenschaftsforum Ruhr und
anderen regionalen Allianzen zur Férderung des Bildungs- und Wissenschaftsstandorts
gute Voraussetzungen, uns im Wettbewerb um Talente zu positionieren.

mit dem Strategieprozess der RVR-Gruppe die Méglichkeit, das Thema Bildung als
Querschnittsfeld in baulich-rAumlichen Konzepten und Planen, im Rahmen der
Bildungsregion Ruhr und im Rahmen strukturpolitischer Konzepte integrativ und
ganzheitlich zu thematisieren und zu operationalisieren.

noch immer einen forcierten wirtschaftlichen, demografischen und sozialen Wandel zu
bewaltigen. Besonders wichtig fir die Zukunft der Region ist es daher, den Zusammenhang
zwischen Herkunft und Bildungserfolg zu entkoppeln und allen eine gelingende
Bildungsbiografie zu ermdglichen.

mit dem Bildungsbericht Ruhr eine gute Grundlage, um gemeinsam mit den
Bildungsakteuren gute Rahmenbedingungen fir gelingende Bildungsbiografien zu
schaffen. Diese Strategien sind mit einem funktional-raumlichen Entwicklungskonzept zu
verkndpfen.

festgestellt, dass sich in Stadtteilen, die besonders stark vom Strukturwandel betroffen sind,
die baulichen, sozialen, wirtschaftlichen und gesundheitlichen Problemlagen gegenseitig
verstarken. Wenn diese Stadtteile nicht dauerhaft ,abgehangt‘ werden sollen, muss hier
verstarkt und gezielt Unterstiitzung geleistet werden.

viele gute Beispiele, die zu gelingenden Bildungsbiografien beitragen. Diese Ansétze sind
aufzugreifen und in die Breite zu transferieren.
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